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Indexradet

Parter

e Bussbranschens Riksforbund och Svensk Kollektivtrafik.

Syfte och uppdrag

e Att ta fram rekommendationer for indexreglering som
sakerstaller affarsneutralitet.

e Attidentifiera och analysera de fall dar kostnadsforandringar
beroende pa skatte- och avgiftsférandringar uppstar och
paverkar affarsneutraliteten.

—_//—

KOLLEKTIVTRAFIK



Varfor anvanda index?

Tender process 3—6 months
Start-up phase 9-12 months

Contract start

Potential extension

Index ar ett satt att prisreglera
for kostnadsfériandringar |
flerariga entreprenadavtal.

Deliver transportation
5-8 years

* En bra indexkonstruktion ar uppbyggd pa ett sadant satt att
avtalsparterna kan undvika langtgaende spekulationer om

den framtida allmanna kostnadsutvecklingen.
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Resultatpaverkan

e Trafikforetagen ar resultatexponerade for skillnaden mellan
utvecklingen av indexersattning i forhallande till kostnads-
utvecklingen.

e |Indexkonstruktionen har en stor paverkan pa ersattnings-
nivaerna. Denna andel 6kar med kontraktets livslangd.

e Risken och mojligheterna i olika omvarldsférandringar beror pa
indexkonstruktionen. Generellt ar indexkonstruktionen kansligt
for stora ovantade forandringar pa kort tid.
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Indexkonstruktionen (1)

e Grunden ar att fordelningen mellan olika index skall spegla
bolagens kostnadsfordelning vid anbudskalkyleringen.

Olika trafikuppdrag och olika trafikforetag har inte lika kostnads-
fordelning, varfor varje trafikforetag bor ange mix mellan olika
index (korgen) samt att hela beloppet indexeras.

* |ndexradets rekommendation:

— Anbudslamnaren ges mojlighet inom givna ramar vikta de olika ingdende indexen. |
upphandlingen halls denna aspekt utanfor utvarderingen av pris.

— Ett hundra procent (100 %) av beloppet skall indexeras.
* Risk/mojlighet:

— Detta ger anbudsgivaren majlighet att far en sa bra matchning mellan kostnadsstrukturen
och indexkorgen och darmed minska riskexponeringen. Utgangspunkten ar att
anbudsgivaren inte spekulerar i indexutvecklingen.

— Desto mer index forandras desto storre effekt pa ersattningen far en korg som inte indexeras till
100 %.

— 4&;”%{%,

KOLLEKTIVTRAFIK

588

A\ T

.S
T



Indexkonstruktionen (2)

Respektive index skall spegla kostnadernas utveckling. Det som
driver olika kostnaders utveckling bor avspeglas i vad som driver
de olika indexens utveckling. Forstaelsen for vad som driver ett
index ar viktigt nar index valjs.

Indexradets rekommendation:

— Indexkorgens uppbyggnad: Indextyp Typ av virde Vikt
Personal AKI, SNI 2007, arbetare B-S exkl. O Prel. varde 50-60 %
Fordon ITPI 29-30, lastbilar, andra tunga Def. Varde 20-25 %
motorfordon och andra transporter
Drivmedel PPI for dieselolja Def. varde 10-15%
Allmant KPI Def. varde 5-10%

Risk/mojlighet:

— Indexutvecklingen paverkas av andra faktorer an kostnads-
utvecklingen. Ett exempel pa detta ar arbetskostnadsindex som drivs
av allman loneutveckling och entreprenérernas kostnad drivs av ett
|6neavtal.
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Exempel pa indexslag i bussbranschen

e Arbetskostnadsindex

— AKI C for arbetare inom tillverkning

04 05 06 07 08 09 10 11 12 13

— AKI H+J fér arbetare inom transport och magasinering samt
informations- och kommunikationsverksamhet

— AKI B-S exkl. O for arbetare alla kategorier

* Producentprisindex (PPI1) / Prisindex for inhemsk tillgang (ITPI)
— Diesel, Transportmedel, Lokaler, Verkstadsvaror...

e Konsumentprisindex (KP1)

* Nettoprisindex (NPI)
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Indexkonstruktionen (3)

For att f6lja kostnadsutvecklingen bor index uppdateras med tata intervall och
jamforelsemanaden och trafikmanaden vara sa nara varandra sa mojligt i tiden.

En forutsattning for att fordelningen mellan olika index skall spegla bolagens kostnadsfordelning
vid anbudskalkyleringen ar att basmanaden ar kand vid anbudsinlamning.

Indexradets rekommendation:

Index skall justeras manads- eller kvartalsvis.

— Jamforelsemanad for indexberakning och trafikmanad skall vara samma.

Basmanadens indextal och kostnadsniva skall vara kanda vid anbudsinlamning.
Risk/majlighet:

Risken eller mojligheten 6kar i takt med desto langre bort i tiden indexupprakningen baseras och desto langre det
ar mellan upprakningstillfallena. Detta blir tydligt vid snabba kostnadsférandringar av exempelvis drivmedel eller
ranta. Desto langre fram i tiden basmanaden ligger efter anbudsinlamning desto stoérre osdkerhet. Ar basmanaden
kdand elimineras denna osakerhet.

Anbudsinlamning

Trafikstart
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Basmanad Trafikmanad
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Exempel: indexkonstruktion
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 Indexkonstruktionen

Kalkyl (basmanad april 2005) Indexkorgen Kostnadsfordelning  Differens

AKI B-S exkl. O / Arbetskraftskostnader 50% 64% -14%
PPI for dieselolja / Drivmedelskostnader 15% 19% -4%
35% 17% 18%

KPI / Ovriga kostnader

— Avstamning: en gang per ar, september innevarande ar
(respektive en gang per manad i avstamningsmanad den samma som trafikménad)

— Indexering fran och med trafikstart januari 2006
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Exempel: resultateffekt

r

| |
| |
Avstimningsmanad september : Kalkyl :
innevarande &r : (basmanad april 2005) | 2006 2007 2008 2009
Basersattning i 100 OOOE
Indexersattning | |
AKI B-S exkl. O | 50% | 1596 2952 4836
| |
PPI for dieselolja ' 15% | 1442 2426
KPI | 35% | 729 1511 3108 2517
Summa indexersattning | | 3768 6422 14 193 9971
Kostnadsférandring | |
Personalkostnader | 64% -62 064 1373 -2959 -3999
. ! o 1
Diesel ' 19% -18 430 1907 6978 3766
Ovrigt L 17% -16 490, -344 -712 -1464 -1186
1 1
Summa kostnadsfoérandring 1 -97 000 -3623 -6 648 -12 441 -11 065
Resultat | 3000, 3160 2791 4768 1922
Vinstmarginal : 3,0% 3,0% 2,6% 4,2% 1,7%
: :
| |
1 1
1 1
Indexupprikning enligt Indexradets rekommendation: avstimningsmanad samma som trafikmanad
| |
Resultat | 3000 3079 3147 3465 2423
Vinstmarginal L 3,0% 3,0% 2,9% 3,1% 2,2%
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Att tanka pa...

* Viska inte spekulera i framtida indexutveckling.

* Index bor efterstrava neutralitet 6ver tiden. Ingen
av parterna skall tjana eller forlora pa detsamma.

* Grunden i indexkonstruktionen ar:
— Att indexkorgen ska spegla kostnadsfordelningen.
— Att indexersattningen skall beraknas med tata intervall.
— Att jamforelsemanad och trafikmanad skall ligga sa

nara sa mojligt i tiden.
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Fordubbling.se

www.svenskkollektivtrafik.se

www.bussbranschen.se
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http://www.svenskkollektivtrafik.se/
http://www.bussbranschen.se/

