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| dag chockhojer regeringen trafikforsakringen. For busstrafiken vantar en fordubbling av
kostnaderna for trafikforsakringarna.

Regeringen planerar att i dag lagga en proposition om skatt pa trafikforsakringspremier.
Detta ar forsta steget mot att tvinga fordonsdgarna att betala alla kostnader for personskadorna
pa vagarna. Beslutet ar regeringens huvudnummer pa trafiksakerhetsomradet under 2007, det
ar som av infrastrukturministern utsetts till trafiksékerhetens ar.

Nar de borgerliga partierna i BankerydsGverenskommelsen for forsta gangen presenterade
trafikforsakringsforslaget var syftet att spara 8 miljarder kr for att kunna sénka skatten. Nu ar
argumentet att forslaget hojer trafiksédkerheten. Trafikforsdkringen ska fungera som en morot
for bilister och motorcyklister att sdnka sina kostnader genom att kora trafiksékert och képa
sékrare fordon. Tanken att anvanda incitament for att dka trafiksékerheten &r god, men
dessvarre bygger regeringens forslag pa felaktiga antaganden.

Regeringens utgangspunkt ar att premierna satts utifran risken att trafikolyckor kommer att
intréffa. Men i sjalva verket sétts trafikforsakringspremierna utifran risken att kostnader ska
uppsta till foljd av olyckor. Detta ar langt ifrdn samma sak. For forsakringsbolagen medfor
t.ex. livslang invaliditet, sarskilt hos barn och ungdomar med manga ar kvar att leva, betydligt
hogre kostnader &n dodsfall. Fordon med manga resenarer och en hog andel unga trafikanter i
och kring fardmedlet far mycket hogre premier an fordon med betydligt hogre
trafiksakerhetsrisk.

Konsekvensen blir att det mest trafiksakra fordonet pa vara vagar, bussen, straffas med de
storsta premiehojningarna. Risken att do i en trafikolycka &r tio ganger hogre nar man reser
med bil an med buss visar Vagtrafikinspektionens statistik. Trots detta far bussen mycket
storre premiehdjningar an alla andra fordonsslag. Regeringens politik kommer att kosta
busstrafiken éver 100 miljoner kr varje ar. Detta far naturligtvis féljder for
kollektivtrafikresenarerna.

Kollektivtrafiken stélls infor tre alternativ. FOr det forsta kan lanstrafikbolagens dgare, det
vill saga kommunerna och landstingen, skjuta till mer pengar, vilket i manga fall skulle krava
skattehdjningar. Det andra alternativet ar att dra in turer eller ldgga ned hela linjer. Eller for
det tredje att hoja biljettpriserna. Andra utvagar finns inte. Mojligheten att spara sig ur héjda
kostnader &r sedan lang tid tillbaka uttémd. Varje buss maste ha en forare. Istallet for battre
trafiksakerhet blir sakerheten pa vagarna samre nar biljettpriserna hojs, kollektivtrafiken
forsdmras och manniskor tvingas ta bilen istallet for bussen.

Nar vi i bussbranschen patalat problemet for regeringen havdar de att konkurrensen
mellan forsakringsbolagen kommer att pressa priset pa premierna. Tyvarr finns det ingen
konkurrens pa bussforsakringsmarknaden som skulle kunna pressa priserna, med en helt
dominerande aktér med 80 procent av marknaden och tva foretag som bara har ett fatal
procent bussforsakringarna och dessutom bara jobbar i delar av landet.

Nésta felaktiga antagande ar att trafikforsédkringsskatten kan fungera som morot. Det &r
omojligt. Syftet med skatten &r att under 24 ar finansiera kostnader for redan intraffade
personskador. Det gar helt enkelt inte att skapa incitament for att undvika olyckor som redan
intraffat. Dessutom innebdr skatten att framtidens trafikanter, varav en del &nnu inte ar fodda,
ska betala gardagens trafikskador.

Det finns fler allvarliga brister. Fordonségarna far betala for olyckor som de inte orsakat. |
januari presenterade forsakringsbolaget Folksam en analys av alla ddédsolyckor som intréffade
pa de svenska vagarna under 2004. Studien visar att vagens bristande sakerhetsstandard
orsakade 72 procent av dodsfallen, medan 53 procent berodde pa brister i bilens



sakerhetsstandard och 42 procent pa forarens regelbrott. Ofta kan utgangen av olyckan bero
pa en kombination av alla tre faktorerna.

Véagverket gjorde for nagra ar sedan en liknande analys av bussolyckor. Den visade att
brister i vagsystemet var en bidragande orsak i cirka 55 procent av fallen. | hela 80 procent av
dodsolyckorna dar buss var inblandad &r misstag eller felaktigt beteende hos andra trafikanter
(ofta hos den férolyckade) en starkt bidragande orsak. Béttre bussar hade enligt studien
kunnat forhindra olyckan eller minskat skadornas omfattning i 22-33 procent av
dodsolyckorna.

Aven om man inte ska uppfatta siffrorna som exakta pekar de pd att vagarnas
trafiksékerhetsstandard &r ett stort problem och att regeringens forslag innebér att
fordonsagarna ar efter ar kommer tvingas betala for att staten och kommunerna haller en
bristande sékerhetsstandard pa vagarna.

Detta &r tyvarr bara nagra av alla fel och brister som finns i regeringens férslag. Kritiken
fran remissinstanserna har darfor varit massiv. Om regeringen menar allvar med att 6ka
trafiksakerheten maste Reinfeldt, Borg och Torstensson tanka om. Trafiksakerheten ar allt for
viktig for att ses som ett sparobjekt. Satsa pa sakrare vagar och trafiksékerhetsatgarder som
verkligen ger effekt. Sarskilt detta trafiksékerhetens ar 2007.
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