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ANVISNINGAR - HUR DU ANVANDER DOKUMENTET

Buss 2010 beskriver de funktionskrav som gar utéver géllande lagstiftning och som branschen
gemensamt har enats om ar av intresse for resenaren.

En malsattning med Buss 2010 ar att den ska utgora standard vid upphandlingar av busstrafik i Sverige.
Svensk Kollektivtrafik och Svenska Bussbranschens Riksforbund rekommenderar darfor starkt att
bestdllaren anvander detta dokument i dess helhet.

Branschgemensamma rekommendationer och hur du gor dina val

Till skillnad fran féregaende version, 1.1, sa anger Bestallaren I6pande i dokumentet vilka krav som
galler i den aktuella upphandlingen genom att markera sina val efter varje punkt. For varje punkt
redovisas daven den branschgemensamma rekommendationen. Det kan t ex se ut enl féljande:

Branschgemensam rekommendation:!!
E"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&'!%5!$//)4/!,6%5 $7
[[]866%!9#$$%&!1%5%//)4/1 6%$$7

Ix] 8! [X]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
I:l "H#E5%&!'%()%!*!'& Yo+ 1&BI0!(.)(/)1*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' %5%5//) 4/ 16 %557
D 866%!9#%$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

e, O e ] ] o

Bestallaren kryssar for vilka krav han/hon vill ska gélla i aktuell upphandling under rubriken Krav i denna

upphandling. | de fall vissa krav ej ar relevanta for vissa bussklasser har dessa klasser (alternativ) tagits
bort i savadl rekommendationen som i rubriken Krav i denna upphandling.

Branschgemensam rekommendation: Valfri option for bussar avseende klass:

| vissa fall finns ingen generell rekommendation. | dessa fall star det Valfri option fér bussar avseende
klass i den branschgemensamma rekommendationen. Se exempel nedan. Bestallaren kryssar for vilka
krav han/hon vill ska galla i aktuell upphandling under rubriken Krav i denna upphandling.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)1+-&!19#$$%&!%5%$//)4l!,6%$$7
18! "l ! 2l il

Krav i denna upphandling:!!
D "#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
|:| 866%!9#%$%$%&!%5%//)4/116%$$7

Cler [ C ] ]




Nar ni har bestamt era krav

Nar ni har bestamt vilka krav som ska gélla i upphandlingen och ni kanner att ni ar fardiga
rekommenderar vi er att spara om detta formular som ett vanligt *.pdf dokument. Sen kan ni bildgga det
till ovrigt upphandlingsmaterial som skickas ut.

Miljokrav mm

For branschgemensamma rekommendationer avseende miljokrav som t ex drivmedel, emissioner,
energieffektivitet samt buller mm, hanvisar vi till det senaste aktuella branschgemensamma
dokumentet =*6>-,&%5!5*4!'&%+* #<<2%346+J(nns att ladda ned pa Férdubbling.se.

Bilagor

Bilaga 1 innehaller definitioner.
Bilaga 2 innehaller en lanksamling.

| Bilaga 3 aterfinns en lista pa funktionskrav som vi i denna projektgrupp anser viktiga att inarbeta i
kommande versioner av Buss 2010 och som vi i samarbete med Transportstyrelsen dven vill driva
internationellt.

Bilaga 4 ar ett beskrivande dokument som framst ar riktat till fordonstillverkarna dar vi mer utforligt
beskriver vad som avses géallande olika funktionella krav.
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FORORD

Bussen ar ett mycket viktigt transportmedel i den svenska kollektivtrafiken. Narapa varannan resa inom
kollektivtrafiken sker med buss. Det ar darfor uppenbart att de funktionskrav vi i branschen stéller pa
bussar maste utga fran resenarens behov. Det ska vara krav som gor att man finner det tryggt, sakert,
komfortabelt och enkelt att gora sin resa med bussen.

Manga krav for att uppfylla dessa mal regleras genom bestammelser i gallande lagstiftning. Det framsta
ar det sa kallade Bussdirektivet 2001/85/EG men dven flera andra direktiv och reglementen innehaller
bestammelser om grundldggande sdkerhetskrav. For bussar far ECE-reglemente 107 anvandas i stéllet
for bussdirektivet. Ar 2014 kommer ECE-reglemente 107 att ersatta bussdirektivet som da upphor att
galla.

Buss 2010 ar branschens gemensamma rekommendationer vad galler funktionskrav pa bussar utifran
ett resenarsperspektiv och det ar vart mal att detta dokument ska fungera lika bra som avtalsbilaga i en
trafikupphandling som en kravspecifikation for det foretag som ska kdpa en buss.

Buss 2010 har som syfte att driva fordonsutvecklingen framat och skapa dn mer attraktiva bussar pa ett
kostnadseffektivt satt. Malet ar att en buss som uppfyller dessa branschgemensamma
rekommendationer ska accepteras och fungera lika bra i hela Sverige oavsett avtalsomrade.

| den omvandling som kollektivtrafiken genomgar fér ndrvarande med en starkare fokusering pa 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken och inférande av nya avtalsformer som driver mot detta mal sa blir
det ett gemensamt intresse och nodvandighet for parterna att alltid ha bussar som uppfyller krav pa
kvalité. Detta oavsett bussarnas alder.

Projektgruppen fér Buss 2010 framféra vart stora TACK till Transportstyrelsen och Jan Petzall for hjalp,
kunskap och engagemang i arbetet med att fardigstilla detta dokument.

Projektgruppen vill aven framfora ett stort tack till féljande medlemmar i natverket MERIT; Ylva Preutz

Papantoni — SL, Jeanette Ekberg — Skanetrafiken, Nicke Ek — Vasttrafik och Thomas Karlsson —
Fardtjansten Goteborg, for deras input vad géller tillganglighetsfragor.

For projektet Buss 2010

Claes Annerstedt, Dalatrafik Klas S6rensson, Skanetrafiken

Alan Bjork, Bjorks Buss Johan Nordgren, Svensk Kollektivtrafik

Maria Overgaard, SL Lars Annerberg, Svenska Bussbranschens Riksférbund
Henrik Birath, Nobina Ove Forsberg, Scania

Anders Hagstréom, Veolia Transport Kjell-Arne Lindvall, Volvo



GILTIGHET

Buss 2010 ska utgora en avtalsbilaga vad géller fordonskrav for bussar vid alla sorters
trafikupphandlingar och fungera som stod vid fordonsinkdp. | dokumentet beskrivs de funktionskrav
som gar utover bestimmelserna i gillande lagstiftning och som branschen gemensamt har enats om &r
av intresse for resendren. | undantagsfall hanvisar vi till gallande lagstiftning.

Bestammelserna i gdllande lagstiftning om godkannande och tekniska krav pa fordon ar gemensamma
for alla lander inom Europeiska Unionen. | ett ramdirektiv faststélls en harmoniserad ram som innehaller
administrativa bestimmelser och allménna tekniska krav fér godkdannande av nya fordon. Ramdirektivet
bendamns Europaparlamentets och Radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststallande av en ram for godkdnnande av motorfordon och sldapvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon. Avsikten med
ramdirektivet ar att underlatta registrering, forsaljning och ibruktagande av fordon inom Europeiska
Unionen.

Ramdirektivet anger de tekniska krav som ska vara uppfyllda vid godkdnnande av fordon. Tekniska krav
och provmetoder for verifiering av kraven finns i EG-forordningar, EG-direktiv och ECE-reglementen. |
ramdirektivet finns forteckning over de EG-férordningar och EG-direktiv som ska tillampas for olika
fordon. For narvarande finns ett drygt femtiotal direktiv som innehaller krav pa hjulsystem, motorer,
styrning, bromssystem och andra system och komponenter i fordon. | ramdirektivet finns ocksa
forteckning 6ver ECE-reglementen som far ersatta motsvarande EG-direktiv. Det europeiska
utvecklingsarbetet rorande tekniska krav pa fordon sker inom ECE-arbetet. Pa sikt kommer ECE-
reglementen att ersatta EG-direktiv. For bussar finns ett sarskilt direktiv, bussdirektivet 2001/85/EG,
som anger krav pa bussars kaross och inredning. ECE-reglemente 107 kan anvandas i stéllet for

bussdirektivet. Ar 2014 kommer ECE-reglemente 107 att ersatta bussdirektivet som da upphor att gilla.

Bestdmmelserna i ramdirektivet ar gallande i Sverige genom att de inforts i Fordonslagen (2002:574) och
Fordonsforordningen (2009:211). Bestaimmelserna i EG-direktiv och ECE-reglementen ar gallande i
Sverige genom att de inforts i Vagverkets foreskrifter VVFS 2003:22. Transportstyrelsen har sedan 1
januari 2009 ansvar for Vagverkets foreskrifter om fordon. Nya féreskrifter om tekniska krav pa fordon
ges ut av Transportstyrelsen i Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS).

Direktiv utarbetas av Europeiska Kommissionen, Radet och Parlamentet i samverkan. ECE-reglementen
utarbetas av Férenta Nationernas Ekonomiska Kommission fér Europa (ECE &r forkortning av Economic
Commission for Europe). Det finns ett formellt samarbete mellan EG och ECE. Svenskt deltagande i EG-
och ECE-arbetet sker genom Transportstyrelsen. Bestimmelserna finns tillgangliga pa Internet pa
foljande lankar:

Svenska bestdmmelser

www.lagrummet.sewww.vv.sewww.transportstyrelsen.se

EG-direktiv om fordon
http://eur-lex.europa.eu/sv/legis/latest/chap133010.htm




ECE-reglementen om fordon
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29regs.html

Buss 2010 har beaktat den antagna EU-foérordningen om passagerarrattigheter for bussresenarer. Ett
konkret exempel pa detta ar att alla nya bussar oavsett klass ska kunna ta ombord en person med
rullstol. Fordon i Klass Il, Il samt Klass A och B skall vara tillgangliga for personer med nedsatt rorlighet,
daribland rullstolsburna, enligt de tekniska foreskrifterna i bilaga VII i EU:s Bussdirektiv.

10



1 SAKERHET

Resendrerna ska uppleva bussresan som trygg, saker, komfortabel och enkel. Grundlaggande
sdkerhetskrav regleras i gidllande lagstiftning genom direktiv och reglementen samt Vagverkets och
Transportstyrelsens foreskrifter. Att resan ar trygg och saker ar viktigt for alla resenarsgrupper.
Branschen har darfor gemensamt enats om féljande rekommendationer som utéver bestammelserna i
gallande lagstiftning ytterligare bidrar till att 6ka sakerheten fér bussresenaren och foraren.

1.1 TRAFIKSAKERHET

1.1.1 BILBALTE

| Buss 2000 (version 2006) infordes det branschgemensamma kravet om trepunktsbalten i buss. Vi vill nu
ga ett steg langre och maojliggora att alla personer, oavsett langd och storlek, ska kunna anvanda
trepunktsbalte i buss pa ett sdkert satt. Darfor infor vi nu detta branschgemensamma krav:

Buss ska vara férsedd med trepunktsbélten sa att alla passagerare, dven mindre barn, kan sitta sdkert.
Med mindre barn avses barn som fardas framlanges med egenmedhavd bilbalteskudde.

Branschgemensam rekommendation:!!
@ "H#EB%&!' % ()% !*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' %55//)4/!,6%$$ 7
[[]866%!9#$$%&!1%5%//)4/! )6%$$7

nx] [x]: [X]t::

Krav i denna upphandling:!!
L $$9%81'%6()%611'&%6-+*, 1+-&1+-&$'%! () (/) *101213/41%5'%6/ $!' &%+* $'%& 196 55//) 411, 6%6$$7
[[1866%!94$8468%//)4/!,6%$57

1 S I e
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1.1.2 AUDIELL BILBALTESPAMINNARE

Buss i linjetrafik ska vara forsedda med audiell bilbaltespaminnelse. Bilbaltespaminnelsen ska vara
aterkommande. Bilbaltespaminnaren &r ej att likna vid de som aterfinns i en personbil som kdnner av da
nagon sitter i satet och ej ar baltad, utan av generell informationsfunktion for bussen.

Branschgemensam rekommendation:!!
@ "H#EB%&!'% ()% !*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/4!1% B %6+ 8 % &' %5%//)4/!,6%$$7
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

nx] [x]: [X]t::

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*, 1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%55//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/116%$$7

ey O B

Viljer trafikbestallaren att funktionen integreras i eget system for resenarsinformation som t ex
”BussPC”, automatisk hallplatsutrop mm, viljs punkten 1.1.2.1 nedan.

Viljer trafikbestallaren att 6verlamna ansvaret till trafikforetaget att sakerstalla funktionen, valjs punkt
1.1.2.2 nedan.

For att sdkerstélla funktionen och darmed folja den branschgemensamma rekommendationen kravs att
trafikbestallaren gor ett aktivt val mellan punkterna 1.1.2.1 och 1.1.2.2 nedan.

1.1.2.1 AUDIELL BILBALTESPAMINNARE — GENOM TRAFIKBESTALLARENS FORSORG

P85!*14/)) % #<<2%)46F)(7! @[] ! A ]

1.1.2.2 AUDIELL BILBALTESPAMINNARE — GENOM TRAFIKFORETAGETS FORSORG

2RY65!414/))%#<<2%)46%)(7 @[] ! A ]
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11.1.3 ARMSTOD
Buss ska vara férsedd med fallbart armstod for mittgangssatet.

Branschgemensam rekommendation:!!
|Z| "H#E5%&D()%0!*!'&%+*, 1 +-&!+-&$'%! () (/)1*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'%&'1%5%/1)4/!,6%$$ 7
D 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

ix]tr o [x]: [X]::

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &Y% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[[1866%!9#$$%&!%E$6Y$$7

] [ B

|1.1.4 ALKOLAS — | FORM AV ALKOLAS ELLER ALKOSKAP
Buss ska vara utrustad med alkolas. Alternativt ska ett system med alkoskap anvéndas.

Branschgemensam rekommendation:!!
|X|"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%’&%6?‘,‘31'%&‘!%5$//)4/!,6%$$7
|:] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

ix] 8! [X]"! [x]r:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&!1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%55//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

nJwer [ (e ] . ]

11.1.5 ISA
Buss ska vara utrustad med - ISA (:)'/66*(/)''B<//4!84%<3/)" - stod for hastighetsanpassning).

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0) 185 $%&!%5%//)4/!,6%$$7

18! "l ! l 2l

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%655//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

n[Jwer [ (e ] ]

13



1.1.6 KAMERAOVERVAKNING — GENERELLT

Buss ska vara forberedd for enkel montering av kameradvervakning i hela fordonet. Detta kan ex

innebéra forberedda genomfoéringar i hela fordonet

Branschgemensam rekommendation:!!
E] "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' 1% 5%5//)4/!,6%$$ 7
|Z| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

1x] 1 ! !

Krav i denna upphandling:!!
[ #5$9%2b() %141 &%+*, 1+-&1+-8$'%6!1(.) (/) *101213/41%5' %66/ $!' &%-+*, $'%& 1 %5$/) 4/, 6% $$7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

1] [

1.1.6.1 KAMERAOVERVAKNING — TRAFIKSAKERHET

Buss ska vara utrustad med kamera for trafiksdkerhet vilket innebér att foraren ska kunna 6vervaka

omradet runt samtliga utgangar fran férarplatsen. Se dven kapitel 5.4.

Branschgemensam rekommendation:!!

;%06+&*10<*0)&H9#$$%&!%5%//)4/,6%0$$7

Il 2

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &Y% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/!16%$$7

m e [ o

1.1.6.2 KAMERAOVERVAKNING — TRYGGHETSOVERVAKNING AV PASSAGERARUTRYMMET

Buss ska vara utrustad med kamera for trygghetsovervakning av passagerarutrymmet, vilket innebar att

videoinspelning av handelser i passagerarutrymmet ska kunna ske.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)!+-&!9#$$%&1%5$//)41,6%$$ 7
Il 2l 2

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $'%& 1%655//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

!!|:| ) D . D:::!

14



1.2 NODUTRUSTNING — BRANDSAKERHET

1.2.1 NODUTRUSTNING

| bussen ska finnas en basutrustning for sdkerhet och hjalp i nédsituationer. Basutrustningen ska besta

av brandslickare och férbandslada’.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' 1% 55/)4/!,6%$$ 7
|X|866%!9#$$%&!%5$/l)4/!,'6%$$7

ix]sr  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, 1 +-&!1+-&F'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55/)4/!,6%$$ 7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

e [ (e ] ]

|1.2.2 AUTOMATISKT SLACKNINGSSYSTEM | MOTORRUM

Buss ska vara forsedd med automatiskt slackningssystem i motorrummet som uppfyller Svenska
Brandskyddsforeningens normer: SBF-128 Fast automatisk slackningsanldaggning pa buss. Detta krav

galler aven for tillsatsvarmare monterade utanfér motorrummet.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' 1% 55//)4/!,6%$$ 7
[E866%!9#$$%&!%5$/l)4/!,'6%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]r:! o o

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' %55/ 4/!,6%$$ 7
[1866%!9#$$%&1%5$//)4/! 16%$$7

e [ e ] ]

AD-&1%)+01%)(E198%)4$6F 1, % &BHISEHICI7H!J!, %4 EIHK
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!
2  TILLGANGLIGHET

Resendrerna ska uppleva bussresan som trygg, siker, komfortabel och enkel. Grundldggande krav pa
tillganglighet regleras i gdllande lagstiftning genom direktiv och reglementen samt Vagverkets och
Transportstyrelsens foreskrifter. God tillganglighet fére, under och efter resan underlattar inte enbart
for personer med funktionsnedsattning utan for alla resenarsgrupper. Branschen har darfor gemensamt
enats om foljande rekommendationer som utéver bestimmelserna i gillande lagstiftning ytterligare
bidrar till att 6ka tillgangligheten och enkelheten for bussresenéren?.

2.1 PA OCH AVSTIGNING

2.1.1 DORRSTALLNINGAR

Val av dorrstéllning bor anpassas till det trafikomrade dar bussen ska vara aktiv. Buss utrustad med antal
dorrar enligt option i punkterna nedan ska inte diskvalificeras for trafik i andra avtalsomraden.

12.1.1.1 TVA DORROPPNINGAR
Buss ska ha tva dorréppningar.

Branschgemensam rekommendation:!!
E] "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' %55//)4/!,6%$$ 7
|X] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

] [X]:! [X]::!

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&%+*,1+-& I }EBION 213/41%5'%6/'$!' &Y +*,$'% & 1% 5%/ 4/, 6%$ ST
[[]866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

P[] []: [

AD-&!14/)1$0315%66!6F$%!3/&!10318#66$'06%&!*!,066/,*5'&%+* /)!,%)!5*1&/,033/ YHI&H0& BHUD) SO 6864

16



12.1.1.2 TRE DORROPPNINGAR
Buss ska ha tre dorréppningar.

Branschgemensam rekommendation:!!

;%6+8&*10<*0)!+-&!9#$$%&!%5%//)41!,6%$$7

! 2 2

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&F'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &Y +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/! 16%$$7

!!D!:! D::! I:|:::!

12.1.1.3 LEDBUSS MED TRE DORROPPNINGAR
Ledbuss ska ha tre dérroppningar.
Branschgemensam rekommendation:|@% |X] A

Krav i denna upphandling:! @] A/ []
[] 285/ 1¥1#<<2%)46¥) (/) 1%5$/&16/AIHSSI&I Vo) Yol I &Y+, 1+-&1+-&SI61(.) () 1101 213/41965 %6 ! &Y +* S Y& |
[] 28965/ 1%1#<<2%)46¥) (/) %5$/81%66%!61494$$%8&.

52.1.1.4 LEDBUSS MED FYRA DORROPPNINGAR
Ledbuss ska ha fyra dorréppningar.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%6+&*10<"D)

Krav i denna upphandling:! @] AS[]
[] 7965/ 1H1#<<2%)46*) (/)| %5$/816/49H4SB%EI %6() %61 €6+, 1+-&1+-&S'%!(.) (/) 1*101213/41%5 %6611 8%+ $%6&.
[] 7895/ 11#<<296)46*)(/)!%5$/81%66%!649#$5%8:

17



2.1.2 KONTRASTMARKERING VID IN- OCH UTSTEG

Alla trappsteg vid in- och utgang samt inne i bussen ska vara tydligt kontrastmarkerade. Trappstegen ska
vara kontrastfargade med minst 0,4 NCS i forhallande till bussens Gvriga interiér.? Se vidare bilaga 4.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' %55/ 4/!,6%$$ 7
|X| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]r:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%8.1'06() %! *1'8%+* 1+-&1+-&$'%! () (/) 10 1THBAHE/ 'S &%6-+*, $'%6& 1%5$//) 4111 6% $$7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

e [ e ] ]

|2.1.3 GOLV & DORRAR KLASS | OCH Il LAGGOLV

| bussar av klass | och Il i laggolvsutforande ska bussens golvkonstruktion gora det maijligt for
rullstolsresenar att med rullstol, med rullstolsmatt enligt bussdirektivet, ta sig ombord savil genom

bussens framdorr som mittdrr samt darifran sjalv kunna forflytta sig till angiven rullstolsplats och

darefter kunna ta sig ut ur bussen vid mittdorren.
Hogsta och lagsta hojd pa ett fotsteg inne i fordonet ska vara 120-200 mm

Moblering av sdten i bussens laggolvsdel ska vara flexibel i den bemarkelsen att det ska vara enkelt att
andra mellan mobleringarna i nedanstaende punkter: 2.1.3.1 resp 2.1.3.2.

Branschgemensam rekommendation:!!
"#$$%&!'%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5!$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

I [x]r [x]:!

Krav i denna upphandling:!!
] #5989 () V@8l0+*, 1+-&1+-8$'%!(.) (/)1 *101213/419%5'%6/'$! &% +* $'%&'1%5$//J4/!,6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/! 16%$$7

[ 1

For att sakerstélla funktionen och darmed folja den branschgemensamma rekommendationen kravs att
trafikbestallaren gor ett aktivt val mellan punkterna 2.1.3.1 och 2.1.3.2 nedan.

JID-&13/&1%)+019%)(E!ALBI*"94UMME) 1$10604#&HBOA!*190,/)I"N((1*,%<<!2%)4* %<<I# (*5/)1%5!B5/)$,I"N((>F)$'E

18



52.1.3.1 INGANG FOR RULLSTOLSRESENAR GENOM MITTDORR

Rullstolsresenar ska ga ombord genom mittdorren. Denna losning medger ett hogre antal sittplatser i
laggolvsdelen i fordonet &n punkten 2.1.3.2.

Krav i denna upphandling:!
@'9D AlA EI

12.1.3.2 INGANG FOR RULLSTOLSRESENAR GENOM FRAMDORR

Rullstolsresenar ska ga ombord genom framdoérren. Denna I6sning medger ett mindre antal sittplatser i
laggolvsdelen av fordonet &n punkten 2.1.3.1.

Krav i denna upphandling:!
@"D AlA D

2.2 RULLSTOLSPLATS

Buss av klass A, B, Il och Ill ska uppfylla kraven i bilaga VIl i Bussdirektivet eller bilaga 8 i ECE-reglemente
107.

Branschgemensam rekommendation:!!

[X]"#$$%&1'06() %! *'&%6+*, 1+-&1+-&$'%!(.) (/) *101213/419%5'%6/'$! &% +* $'%&'1%55//) 4/!,6%$$7
[[]866%!9#$$%&!%65$//)4/! 16%$$7

Ix] 8t [x]"! [X]::! 2l

Krav i denna upphandling:!!
I:l "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*,I+-&!1+-&F'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$! &Y +*,$' U SV ) 4

[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

e, O e ] o
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2.3 UTFORMNING AV RULLSTOLSPLATS KLASS A, | OCH Il

Nedanstaende figur illustrerar hur rullstolsplatsen ska utformas i en buss dar bussen enl. lag inte
behover vara utrustad med bilbalten och darmed fard i rullstol sker baklanges i fardriktningen. Detta
galler for bussar i klass A, | och Il. Sidoskyddet pa rullstolsplatsen ska uppfylla matten enl. figur 1 nedan.
| de fall rullstolsplatsen &r riktad i fordonets fardriktning, se bilaga 4 fér mer info.

- Lutning max 4°

~f}— Firdriktning

Rekommenderat
omrade
| for sidoskydd

Stopp for

Min 1300

TY

rullstol inom
1 detta omrade

Min 400
Max 780

--Min 200~

O

Min 400
| I Max 560

D*(H&ED)!¥)4896(9%&.16/43".)(1/66/8130'$5%&%)4/1%) 0&MA3Q) /&% $!<.|&#66$'06$# &N33/'$130'$%" %! $*4%6!+-&1%" 1+-82+) 4&%!

JEPHB66/8DL@/(6/3/)'/ICIR 19*6%(%!P!<#),'/&)%!J EFHSET

Branschgemensam rekommendation:!!
E "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-& ) 8B 901 2! 3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'%&'1%5%5//) 4/ ,6%$$ 7
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

I[x] 8! [x]!:! [x]:!

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%55//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&!%5%//)4/116%$$7

] s ] [
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2.4 LEDSTANGER OCH HANDTAG

Ledstanger och handtag ska vara kontrastfargade med minst 0,4 NCS i forhallande till bussens 6vriga

. ... 4
interior.

Branschgemensam rekommendation:!!
"H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$! &% +*,$' Yo REYSET/ ) 4/
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix] 8! [x]"! [x]r:! ! a

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$%&19%() %! *1'8%6-+*, 1+-&1+-&$'%! () () *101213/419%5'%6/ $I'8&%-+*,$ %8 1% 55//) 4/, 6%$$7
[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

e [ (o ] ]
2.5 BARNVAGNAR

Det ska finnas plats for barnvagnar. Bredden pa en barnvagn anses vara 600 mm. Valtsakring for
barnvagn (s.k. barnvagnstropp) ska finnas. Observera att barnvagnsplatsen kan vara en del av
rullstolsplatsen.

2.5.1 BUSS KLASS A, | OCH II-LAGGOLV

* BussiKlass A ska ha minst en barnvagnsplats pa laggolvet.

* BussiKlass | ska ha minst tre barnvagnplatser varav minst tva pa laggolvet. Buss i Klass | kortare

dn 11,5 m ska ha minst tva barnvagnplatser pa laggolvet.

* BussiKlass Il ska ha minst tva barnvagnsplatser pa laggolvet.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:]"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&'!%5!$//)4/!,6%$$7
[X]866%!9#$$%&!%5$//)4/116%$$7

P xps [x] [X]::'U6.((063

Krav i denna upphandling:!!
L] #$$9%81'06() %! 1'&0%6+*, 1+-&1+-&$ YBHOUR! 3/41%65'%6/ $!' &%+, $'%& 1%65$//)4/1,6%$$7
[[1866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

=T I [ ]::ue.((068

SID-&13/&!%)+01%)(E!ALBI*"94UMME) 1$10604#&HBOAI*190,/)I"N((1*,%<<!2%)4* %<<I# (*5/)1%5!B5/)$,I"N((>F)$'E
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2.5.2 TILLAGG /

For bestallare:
Ange antal barnvagns-
Tillagg — Krav i denna upphandling: Buss ska ha ___ antal barnvagnsplatser. platser har.

3 KOMFORT

Resendrerna ska uppleva bussresan som trygg, saker, komfortabel och enkel. Grundlaggande krav
avseende komfort och enkelhet regleras i gdllande lagstiftning genom direktiv och reglementen samt
Vagverkets och Transportstyrelsens foreskrifter. Att resan ar komfortabel och enkel &r viktigt for alla
resendrsgrupper. Branschen har darfér gemensamt enats om féljande rekommendationer som utéver
bestammelserna i gdllande lagstiftning ytterligare bidrar till att 6ka komforten for bussresenaren.

3.1 UTSIKT GENOM FONSTER

Det ska vara god sikt ut genom fonstren for alla resenérer, saval kort som lang och saval sittande som
staende.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:|"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5'%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5!$//)4/!,6%$$7
[X]866%!9#$$ BB/ ,6%$H7

Ix]sr  [x]"! [x]:! [x] : [X] ::

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&%+* 1+-&!+-&$'%! (L) (/)1*1012!3/41%5'%6/'$!'& % +*,$'% & '1%5$//) 4/!,6%$$7
[[1866%!9#$$%&1%5$//)4/! 16%$$7

[Cher [ e ] ] o
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3.2 INVANDIGA TEXTILER OCH OVRIG INREDNING

"#$%&" (&()#*")+',-)$'(*./(01%&2(&3%3$-3&32()+""(1,'4") ) 5("##(6%*7'$8(83-(""$%2&$ 6B &3 &BF%")9(
bilaga 4.!!

Branschgemensam rekommendation:!!
E] "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!+-&F'%! () (/) *I0 1B M6/ B! & Y0 +*,$'% &1 %55//) 4/ 6% S5 7
|X| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]er  [x]"! [X]:! ! ol

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$%&19%() %! *1'8%6-+*, 1+-&1+-&$'%! () (/) *101213/419%5'%6/ $I'8&%-+*,$ %8 1% 55//) 4/, 6%$$7
[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

r[Cher [ i ] ]

!
3.3 PLACERING AV SATEN

Max 50 % av sittplatserna i bussen far placeras pa podester som oéverstiger 250 mm i forhallande till
mittgangen.

Om podester anvands maste podesterns hojd 6verstiga 120 mm i forhallande till mittgang.

Branschgemensam rekommendation:!!
|X|"#$$%&!'%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5!$//)4/!,6%$$7
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix] 8! [X]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &Y% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[ ]866%#$$%&1%5%8//)4/!,6%$$7

e [ (e ] ]
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3.4 HOJD PA SATEN

Sittplatsens hojd 6ver golv ska vara mellan 450 och 500 mm. Fér mer info, se bilaga 4.

Branschgemensam rekommendation:!!
"H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-& ) @B 901 2! 3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'%&'1%5%$//) 4/ ,6%$$ 7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

nxlgr  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%655//) 4!, 6%$$7
[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

n[sr [ e ] ] o

3.5 MATT FOR SATEN

H

Minsta matt pa avstandet (H):

BussariKlass |, Aoch B 680 mm. H

Bussar i Klass Il 710 mm.

Bussar i Klass 1l 750 mm. "~ | 620 mm
D*(#&M

Avstandet mellan saten (H) riktade at samma hall mats horisontellt fran ryggstédets framre del till
framforvarande ryggstods bakre del, pa alla hojder 6ver golvet mellan sittdynans 6versida och en punkt
620 mm Over golvet. Undantag galler for utrymmen som ej 4r mojliga att anpassa mattmassigt. Da galler
bussdirektivet 2001/85/EG eller ECE-reglemente 107.

Branschgemensam rekommendation:!!
|X| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' % 55//)4/!,6%$$ 7
|:] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

nxlgr  [x]"! [x]r:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1' & %-81+-8$'%6!1(.) (/) *101213/41%5'%6/'$! &%-+*, $'%6& 1%65$//) 4N, 6% $$7
[1866%!9#$$%&!%5%//)4/116%$$7

n[Jsr [ C ] ]
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3.6 RESERVERADE SITTPLATSER OCH UTRYMME FOR PASSAGERARE MED NEDSATT
RORLIGHET

3.6.1 AVSTAND MELLAN RESERVERADE SITTPLATSER

* Avstandet (H) ska vara minst 780 mm.

* | laggolvsfordon ska de reserverade sittplatserna vara placerade pa laggolvsomradet (omrade
utan podester). Fér mer info, se bilaga 4.

* Antalet reserverade sittplatser ska vara fyra i klass I, Il och Ill.

Branschgemensam rekommendation:!!
|X| "H#EB%&!' % ()% !*!'&%+*, I +-&!+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

1 [x]8! X]"! [XP! X]'vwidosssXx]: [x]:IVW/A9#SSX] ! H
Krav i denna upphandling:!!
(1495968106091 1' &% +*, 1+-&1+-&$'%! () (/) 1101213/ 41%5'%6/'$!' &%+, $'% & 10655//)4/1,6%6 H
[18669%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7
st O O Oaovwisosse:r [vwiaorss [ | (
I D (#&1)

|3.6.2 AVSTAND MELLAN RESERVERADE SITTPLATSER PLACERADE MITT EMOT VARANDRA

* Avstandet (H) ska vara minst 1500 mm.

* | laggolvsfordon ska de reserverade sittplatserna vara placerade pa laggolvsomradet (omrade
utan podester). For mer info, se bilaga 4.

* Antalet reserverade sittplatser ska vara fyra i klass I, Il och Ill.

Branschgemensam rekommendation:!!
@"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&'!%5!$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

(xlsr Xt X O covwiaosssx]:t [ sivwiaoussix]

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%! () (/) 10121 3/41965'% 6/ $I'&%+* $%& 1%55//)
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

e v Oy avwiaosssy ] vwiaosss [

! D(#&!S
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3.7 HOGA RYGGSTOD

| buss klass B, Il och Il ska sittplatserna vara utrustade med hoga ryggstod. Dvs dar nackstodet ar en
integrerad del av ryggstodet.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:] "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' %55/ 4/!,6%$$ 7
|X| 866%!9#%$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

ix]er [x]e [X]t::

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%&19%() %! *1'8%6-+*, 1+-&1+-&$'%! () () *101213/419%5'%6/ $I'8&%-+*,$'%& 1% 55//) 4/, 6%$$7
[18669%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

0 I [ I e

|3.7.1 LUTNINGSBARA HOGA RYGGSTOD

I buss klass B, Il och och Il ska sittplatserna vara utrustade med hoga ryggstod som &r lutningsbara /
justerbara.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)!+-&!9#$$%&1%5%$//)411,6%$$7
"l 2l 2

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%655//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

11 I R I (e
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3.8 VENTILATION

Bussen ska vara utrustad med varme-/friskluftsanordningar sa att en god luftmiljo och gott klimat
erhalls. Detta innebar bl.a. att ventilationssystemet ar forsett med luftfilter mot damm och pollen.

Branschgemensam rekommendation:!!
|:] "H#EB%&!' % ()% !*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' 1% 55//)4/!,6%$$ 7
|X| 866%!9#%$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%&19%() %! *1'89%6-+*, 1+-81+-&$'%! () (/) 101213/ 41968 Y6 8% & 1%5$//) 41!, 6%$$7
[18669%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

O I 7 T I e ] ]

OBS! Val av ventilationsldsning enligt valen i punkterna 3.8.1 och 3.8.2 nedan ska inte diskvalificera
bussen for trafik i andra avtalsomraden.

|3.8.1 AUTOMATISK KLIMATKONTROLL
Buss ska vara utrustad med automatisk klimatkontroll.

Branschgemensam rekommendation:!!
E "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' 1% 55//)4/!,6%$$ 7
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

] 8! []" ] :l il

Krav i denna upphandling:!!
[ #5$9%81'06() %! *1'8%+* 1+-&1+-&$'%! () (/) 1101213/ 419%5'%6/'$!' Q%S $/HBH66$5 7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/116%$$7

1 - T I e ] ] o
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3.8.2 OPPNINGSBARA FONSTER
Buss ska vara utrustad med 6ppningsbara fonster.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)!+-&!9#$$%&1%5%$//)411,6%$$7
"l 2l 2

Krav i denna upphandling:!!
|:| "H#EB%&!'%()%!*'&%+*, I +-&!1+-&F'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7

[[1866%!9#$$%&1%5%//)4/! 16%$$7

11 I R I Cen

3.9 OVRIGT

|3.9.1 GARDINER/RULLGARDINER
Buss ska vara utrustad med gardiner/rullgardiner.

Branschgemensam rekommendation:!!

;%06+&*10<*9)&19#$$%&!%5%//)4/,6%$$7

8! "l 2 2

Krav i denna upphandling:!!
|:| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&F'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &Y +*,$'% &' % 55/)4/!,6%$$ 7
[1866%!9#$$%&!1%5%//)4/!16%$$7

e [ e ]

13.9.2 FALLBARA BORD
Buss ska vara utrustad med féllbara bord.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*100)1+-&!9#$$%&!%5%//)4/!,8%$$ 7
"l 2l 2

Krav i denna upphandling:!!
] "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &Y% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[1866%!94$B%68$//)4/!,6%$57

!!|:| "l |:|::! |:|:::!
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3.9.3 FOTSTOD
Buss ska vara utrustad med fotstod.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)!+-&!9#$$%&1%5%$//)41',6%$$7
"l 2l 2

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+* 1+-&1+-&$'%! () (/) 110121 3/ 41 96B Y66 §' 06 & 19655//) 41!, 6%$$T
[1866%!9#$$%&!1%5$//)4/!16%$$7

] [ [

|3.9.4 TOALETT

Buss ska vara utrustad med toalett. Mdjlighet till handtvatt ska finnas.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)!+-&!9#$$%&1%5%$//)411,6%$$ 7
2l 2 !

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*'&%+*, I +-&!1+-&F'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7

[1866%!9#$$%&!1%5$//)4/!16%$$7

!!|:| 2l |:|:::!

|3.9.5 BAGAGEHYLLOR - TAK

Buss ska vara utrustad med bagagehyllor langs taket. Observera att for klass Il galler om bussen har en

normalgolvsdel.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*10<*0)!+-&!9#$$%&!1%5%$//)41',6%$$7
2l 2 !

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$%&19% () %! *1'8%6-+*, 1+-&1+-&$'%! () () *101213/419%5'%6/ $I'8&%-+*,$'%& 1% 55//) 4/, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%//)4/! 16%$$7

!!|:| ! |:|:::!
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3.9.6 BAGAGEHYLLOR - HJULHUS - LAGGOLV
Buss i laggolvsutférande ska vara utrustad med bagagehyllor pa framre hjulhusen.

Branschgemensam rekommendation:!!

;%6+&*10<*0)!+-&!9#$$%&!%5%//)41',6%$$7

! !

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&Uo-&1F-&$'%0! () (/)1*101213/41%5'%6/'$!'&%+*,$'% & 1%5$//) 4N ,6%$$ 7
[[]866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

] B

|3.9.7 LASTFORSKJUTSNINGSSKYDD FOR BAGAGEHYLLOR
Buss ska vara utrustad med lastforskjutningsskydd fér bagagehyllorna.

Branschgemensam rekommendation:!!
;%06+&*103) | +-&!19#$$% &1 %5%//)4/!,6%0$$ 7
| il !

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&%+* 1+-&!+-&$'%! (L) (/)*1012!3/41%5'%6/'$!'&%+*,$'% & '1%5$//) 4/!,6%3$$7
[[]866%!9#$$%&1%5%//)4/!16%$$7

!D 2l D:::!

!
4 |INFORMATION & KOMMUNIKATION

Resenarerna ska uppleva bussresan som trygg, saker, komfortabel och enkel. Grundldggande krav
avseende information och kommunikation regleras i gdllande lagstiftning genom direktiv och
reglementen samt Vagverkets och Transportstyrelsens foreskrifter. Bra information och kommunikation
fore, under och efter resan ar viktigt for alla resenarsgrupper. Branschen har darfér gemensamt enats
om foéljande rekommendationer som utover gallande lagkrav ytterligare bidrar till att férenkla resan for

bussresenédren.
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4.1 UTVANDIG INFORMATION

4.1.1 LINJE- OCH DESTINATIONSSKYLTAR - ALLMANT

* Samtliga skyltar ska vara programmeringsbara. | de fall fordonsdator saknas ska detta kunna goras
fran forarplats for att sakerstalla flexibilitet vid linjeandringar.

* Samtliga skyltar ska ha god lasbarhet for resenaren. Se bilaga 4 ang. god lasbarhet.

Branschgemensam rekommendation:!!
"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5'%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5!$//)4/!,6%$$7
[[1866%!9#$94681/)4/!,6%$$7

x]sr  [x]"! [x]:! o ot

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*, 1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%655//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

1] s e i ] ]

|4.1.2 LINJE- OCH DESTINATIONSSKYLTAR - FRONT
Linje- och destinationsskylt finnas pa bussens front.

Branschgemensam rekommendation:!!
|Z|"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&'!%5!$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

x]s!  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #5$%2b() %141 &%+*, 1+-&1+-8$'%6!1(.) (/) *101213/41%5' %66/ $!' &%-+*, $'%& 1 %5$/) 4/, 6% $$7
[18669%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

1] s ] e ] ] o
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4.1.3 ILINJE- OCH DESTINATIONSSKYLTAR - FRAMDORR OCH BAK

* Pabussklass |, Il och lllilinjetrafik ska: linjenummer- och destinationsskylt finnas vid framdorr.

* Pabussklass |, Il och lllilinjetrafik ska: linjenummerskylt finnas baktill pa bussen.

Branschgemensam rekommendation:!!
[x] "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' 1% 5%5//)4/!,6%$$ 7
[[1866%!9#$B468//)4/!,6%$$7

Hx] [x]::! [x]::

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%655//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

!|:| Il |:|::! |:|!:::!

|4.1.4 UTVANDIG HOGTALARE

Buss ska vara férsedd med utviandig hogtalare placerade vid ingdngsdérr som medger utrop av
linjenummer, destination och andra meddelanden. Hogtalarsystemet ska medge god horbarhet for

resendren. Se bilaga 4 ang. god horbarhet.

Branschgemensam rekommendation:!!
"#$$%&!'%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]:! l il

Krav i denna upphandling:!!
D "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[]866@#$$%&1%5%$//)4/!,6%$$7

1] s ] [ ] ]
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4.2 INVANDIG INFORMATION

Information ska anpassas efter olika resenarsgruppers behov. All information ska vara audiovisuell.

4.2.1 AUTOMATISKT RESENARSINFORMATION

Buss ska vara utrustad med system for automatiskt resenarsinformation, t ex hallplatsutrop. Systemet
ska langs med linjestrackningen automatiskt t ex kunna ge information om anslutningar och
trafikstorningar mm. Systemet ska medge god hoérbarhet ldsbarhet for resendren oavsett var hon

befinner sig i fordonet.
Kontrast mellan text och bakgrund ska vara minst 0,7 NCS.

Se bilaga 4 ang. god hor- och ldsbarhet.

Branschgemensam rekommendation:!!
EI"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*1-,4&%!(.)(/)!*!012!3/4!%5'%6/'$!'&%+*,$'%&'!%5$//)4/!16%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]s!  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%&19%() %! 1'8%6-+, 1+-&1+-&$'%! () (/) *101213/419%65'%6/ $I'8&%-+*,$ %8 1% 55//) 4/, 6%$$7
[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

1] s ] e ] ] o

For att sakerstélla funktionen och darmed folja den branschgemensamma rekommendationen ovan
kravs att trafikbestallaren gor ett aktivt val mellan punkterna 4.2.1.1 och 4.2.1.2 nedan.

Viljer trafikbestallaren att funktionen integreras i eget system for resenarsinformation som t ex
”BussPC”, automatiskt hallplatsutrop mm, viljs punkten 4.2.1.1 nedan.

Viljer trafikbestallaren att 6verlamna ansvaret till trafikforetaget att sakerstalla funktionen, valjs punkt
4.2.1.2 nedan.

54.2.1.1 AUTOMATISK RESENARSINFORMATION — GENOM TRAFIKBESTALLARENS FORSORG

Krav i denna upphandling?! @[] A/> []

54.2.1.2 AUTOMATISK RESENARSINFORMATION — GENOM TRAFIKFORETAGETS FORSORG

Krav i denna upphandling:!! @[] A/X[]
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4.2.2 SIGNALKNAPP

* Signalknappen/Stoppknappen ska vara rod med vit text i relief.
* Vid tryck pa signalknapp/stoppknapp ska bade ljus- och ljudsignal erhallas.
* Signalknappar ska placeras nédra varje reserverad sittplats och i varje rullstolsutrymme och skall

befinna sig pa en héjd 700 — 1000 mm 6ver golv.

Branschgemensam rekommendation:!!
"#$$%&!'%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5!$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]:! l il

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%55//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5%$//)4/! 16%$$7

1] s e (e ] ]

|4.2.3 SIGNALKNAPP/PAKALLA FORARENS UPPMARKSAMHET

* Signalknappen for att pakalla forarens uppmarksamhet, t ex fér langre 6ppentid av
avstigningsdorr, ska vara bla med f6ér avsedd funktion avbildad i vit relief.

* Vid tryck pa signalknapp/stoppknapp ska bade ljus- och ljudsignal erhallas.

* Signalknappar ska placeras nédra varje reserverad sittplats och i varje rullstolsutrymme och skall

befinna sig pa en héjd 700 — 1000 mm 6ver golv

Branschgemensam rekommendation:!!
|Z|"#$$%&!‘%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5‘%6/'$!'&%+*,$'%&'!%5!$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

x]s!  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%55//) 4!, 6%$$7
[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

1] s ] e ] ] o
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4.2.4 SIGNALKNAPP UTANFOR FORDONET

* Signalknappen for att pakalla forarens uppmarksamhet utanfor fordonet ska vara vara val synlig
med barnvagnssymbol pa sjalva knappen. Vid knapptryckning ska bekréaftelse erhallas genom ex
att dioder runt sjalva knappen tands.

Branschgemensam rekommendation:!!
IZl "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' % 55/)4/!,6%$$ 7
[[]866%!9#$$%&!1%5%//)4/! 6%$$7

Hx] [x]:! [x]::

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&%+* 1+-&!+-&$'%! () (/)*1012!3/41%5'%6/'$!'& % +*,$'% & '1%5$//) 4/!,6%$$7
[1866%!9#$$%&!1%5%$//)4/1 16%$$7

!|:| Il |:|::! |:|:::!

5 FORARMILIO

| huvudsak galler alltid 1SO-standarden, SS-1SO 16121-3,4, Direktiv 2001/85/EG, punkt 7.6.4.6 eller ECE-
reglemente 107, punkt 7.6.4.6. Isostandarden tar dock inte hansyn till vissa aspekter for férarmiljon i

laggolvsbussar. De rekommendationer till nationella tillaggskrav som det branschgemensamma
projektet Forarplatsprojektet presenterade i sin slutrapport varen 2007 inférs nu i Buss 2010 nedan.

5.1 INRE OVERVAKNING

Det ska vara mojligt att Overvaka det inre utrymmet i bussen fran forarplatsen.

Branschgemensam rekommendation:!!
|Z| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[[]866%!9#$$%&!1%5%//)4/1 6%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]:! [x] : [x]

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&%+* 1+-&!+-&$'%! () (/)1*1012!3/41%5'%6/'$!'&%0+*,$'% & 1%5$//) 4/!,6%$$7
[1866%!9#$$%&1%5$//)4/! 16%$$7

s [ i ] ] o
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5.2 ERGONOMI

Under kérning upp till 10 km/h rakt fram, pa en normal vagbana (IRI-vidrde 2.0), far kraften for att vrida
ratten till fullt rattutslag inte 6verskrida 10 daN (100 N). Vid kérning i 30 km/h pa en viagbana med IRI-
vardet 3.0 (med korta vaglangder), far den hogsta vibrationen i nagon riktning uppmatt pa forarstolens
sittdyna inte overstiga 0,5 m/s2.’

Dessa matningar ska genomforas i enlighet med SS-ISO 2631-1:1997, SS-EN 1032:2003 och SS-EN
12096:1998. Det angivna vardet avser det ekvivalenta vardet under fem minuter. Matningarna ska
genomfdras med forare med vikt av 80 kg +/-5kg. Fordonet ska vid mattillfallet ha av tillverkaren angivet
lufttryck i dacken och stolens instéllningar ska vara i enlighet med tillverkarens instruktioner.

Branschgemensam rekommendation:!!
@ "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! () (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' & Yo +F) B I EABDIS
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

Ix]s!  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%81'06() %! *1'8%+*  1+-&1+-&$'%!(.) (/) 110121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%55//) 4!, 6%$$7
[18669%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

1] s ] e ] S
5.3 KLIMAT

Vintertid: + 15 grader C far inte understigas i forarplatsen, vid kontinuerlig korning, (efter 30 minuters
korning), vid en méatpunkt pa forarplatsen, enligt ISO 6549.

Sommartid: Vid en utetemperatur 6verstigande plus 25 grader C, ska forarplatsens temperatur kunna
sdnkas minst 3 grader C, relaterat till utetemperaturen.

Branschgemensam rekommendation:!!
"#$$%&!'%()%!*!'&%+*,!+-&!+-&$'%!(.)(/)!*!012!3/4!%5'%6/'$!'&%+*,$'%&‘!%5’$//)4/!,6%$$7
|:| 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

x]s!  [x]"! [x]:! o o

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$%&19%() %! 1'8%6-+*, 1+-&1+-&$'%! () () *101213/419%5'%6/ $!'8&%-+*,$ %8 1% 55//) 4/, 6%$$7
[1866%!94$$%&1%5%$//)4/116%$$7

1] s ] e ] ] o

D-8&%&<6%'$<&0>/,''$I$6# &% << TBSHER
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5.4 SAKERHET

Vid forarplatsen ska finnas utrymme for att utrusta bussen med kamera/kameror som kan vara riktad
mot ingangsdorren for bilder av pastigande och/eller kan 6vervaka bade forarplatsen och omradet runt
forargrinden sa att dven pastigande 6vervakas.

Finns kommunikationsutrustning pa forarplatsen, ska den vara av typen hands-free, forutom vid
aktivering/uppkoppling och avaktivering.

Det ska finnas siktanordning, till exempel spegel eller kamera, som majliggor for foraren att fran
forarplatsen 6vervaka det yttre omradet omedelbart intill samtliga avstigningsdorrar, oavsett om
dérrarna dr 6ppna eller stingda. Overvakning ska &tminstone vara aktiverad nar bussen star stilla vid
hallplats och nar bussen lamnar hallplatsen. (En och samma siktanordning kan 6vervaka en eller flera
dérrar.)

Det yttre omrade som ska Overvakas ar: Ett tva meter brett markomrade utanfor bussen som stracker
sig fran dorrens framkant till centrum av det hjul som ligger ndarmast bakom bussdérren. Finns det inget
hjul bakom dérren ska markomradet fram till bussens bakstam vara dvervakat. (Se skiss nedan.)

For ledbuss géller att anordningen ska ge féraren en god 6verblick dven da bussen &r uppstalld pa
sadant satt att framvagnens och bakvagnens dorrsidor bildar en annan vinkel &n 0 grader.

Hanvisning: SS-1SO 16121- 3, 4. Direktiv 2001/85/EG, punkt 7.6.4.6

NN
X/

d 17N J7 >
\ Z N7

D*(#&I[/1$'&/1,964/1038.4/) % 14 %) +-&I9HSS/)!$, %! #))%!-5/&5%61 % SE!
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Varningssystem som indikerar allvarliga fel ska enbart kunna aterstéllas manuellt. Med allvarliga fel
menas fel som normalt indikeras med réd varningslampa och som kan paverka bussens stabilitet,
broms-, kommunikations-, och styrsystem pa ett sadant satt att det finns risk for personskada.

Dorrbromsen ska ha tre oberoende varningssystem som varnar foraren om denne lamnar bussen utan
att lagt i parkeringsbromsen.

1. Systemet ska varna féraren med en summersignal ndr motorn stangs av om parkeringsbromsen
inte ar ilagd.

2. Ytterligare en summer ska varna féraren om denne lamnar férarplatsen utan ilagd
parkeringsbroms.

3. Om foraren gar ut ur bussen utan att ha lagt i parkeringsbromsen och fran utsidan av bussen goér
en atgard som normalt avaktiverar dorrbromsen, till exempel bryter huvudstrom eller stanger
framdorr, ska dérrbromsen inte avaktiveras, dérrar ska forbli 6ppna, signalhornet ska ljuda samt
bussens samtliga blinkers aktiveras.

Bussar i klass | ska vara utrustad med trepunktsbélte pa forarplatsen. Baltets 6vre fastpunkt ska kunna
justeras i hojdled.

Branschgemensam rekommendation:!!
"H#EB%&!' % ()% !*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$'% &' % 55//)4/!,6%$$ 7
E] 866%!9#3$%$%&!%5%//)4/!16%$$7

I[x] 8! [x]"! [x]:! l il

Krav i denna upphandling:!!
[ #$$9%8.1'06() %! *1'89%+#18836!(.) (/) 10121 3/41965'%6/ $I'&%+* $%& 1%65$//)4/116%$$ 7
[1866%!9#$$%&!%5%//)4/116%$$7
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5.5 TRYGGHET

Buss ska vara utrustad med o6verfallslarm vid férarplats. Anordningen/andordningarna ska, sa langt som
moijligt, monteras sa de ar lattatkomliga for foraren, men skymda eller inte synliga for en person som
star omedelbart utanfor forarplatsen. Det ar viktigt att foraren inte ska kunna larma oavsiktligt.

Branschgemensam rekommendation:!!
|X| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[[]866%!94#$$%&!1%5%//)4/1 6%$$7

Ix]sr  [x]"! [x]:! [x] : [x]

Krav i denna upphandling:!!
D "#3$%&!"%()%!*!'&%+* 1+-&!+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!'&%0+*,$'% & '1%5$//) 4/1,6%$$7
[1866%!9#$$%&!1%5%$//)4/116%$$7
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6 OVRIGT

6.1 FORBEREDD FOR CYKELHALLARE

Buss ska vara utrustad sa att det mojliggér montage av cykelhallare.

Branschgemensam rekommendation:!!
|Z| "H#EB%&!'%()%!*!'&%+*, I +-&!1+-&$'%! (L) (/)!*1012!3/41%5'%6/'$!' &% +*,$' % &' % 55//)4/!,6%$$ 7
[[]866%!9#$$%&!1%5%//)4/1 6%$$7
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Krav i denna upphandling:!!
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[1866%!9#$$%&!1%5%$//)4/116%$$7
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6.1.1 CYKELHALLARE
Buss ska vara utrustad med cykelhallare.

Branschgemensam rekommendation:!!

;%6+8&* 103 +-&19# 5 5% &!%5%//)4/!,6P0557
! ol !

Krav i denna upphandling:!!
[ #5$9%8.1'06() %! *1'8%+* 1+~ & YIB! 21 3/ 41965966/ $I'&%+* $%&. 19%65$//) 4!, 6%$$7
[1866%!9#$$%&!1%5$//)4/!16%$$7
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!
6.2 FLAGGHALLARE

Buss ska vara utrustad med en flagghallare i vartdera framre hornet.

Branschgemensam rekommendation:!!
|X| "H#EB%&!' % ()% !*!'&%+*, I +-&!1+-&F'% ! QNP1 4!%5'%6/'$!'& Yo +*,$'% &' 1%5%5//)4/116%$$ 7
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Krav i denna upphandling:!!
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7 BILAGA 1 - DEFINITIONER AV BUSSKLASSER

Klassificering av busstyper anvands!!"#$!%&" & ((&)*&)+",-."&//"%#./"01'%.12&" #.3#)1)4"5"06"3!.1%/121/"
2001/85/EG definieras féljande fem fordonsklasser: A, B, I, Il och Ill. Hanvisning: Bussdirektivet
2001/85/EG Bilaga | pkt 2.1.1 — pkt 2.1.4

HOGST 22 PASSAGERARE

"#$"%&" (&) #&*%#)++,$-& [#&0-."#$#,%&,1&2/3'+&448&5," 3-# #-&6+/1-#&.[#,#-%T

| KLASS A

I"HS Y08 ()" +$,&)-HE.,) HEH+Y0&+&O(123+(02+00+4 #+# 5&6((&) " #$"%& 78S, %% +8&83+008IH#&' (H 0 (+(&*,$
och I"#$S6&HYe' () ++,%-.) %! (JOSH(1I0# 141, )#),2

| KLASS B

"#$"%&" (&) %0*+& #&* . "#(I$+&.0#&L+."#$#/%&I2& *345/*' 4]" |6+#/#+T7 &8**&."#$" % &) &$+ %%/ &95/" &'/ 9%/#&
"#$%%&' ()#™*"+,-."*, . **.|&# . #&0

FLER AN 22 PASSAGERARE

I"H$" 8" (&)HE Yol )++,$-& [H&O- "HSHABBH&" ()" +,, +-%&+&%" /01%&"#O&+8&Y(1

| KLASS |

I"H$" 068" (&)*++ -#.1) &(-B&O)HL((-%&23H#&) A5+])'5/"[6-#1#-823H&1)) &(-$6-&2H- . %) &23H2+1)) Y* %06/ #E&/ , &
passagerare.

KLASS 11

I"H$ 008" (&)*+*$' - [01%&2/. .+ 1#- 2 &3AHES 13" HS#, %08, +&'/226.,2'6, NOARHRS'($)*+! (&, - $+/($,*$
"5 68" (J#)*+0b*,%b- JO1*.-0%--*$")*)"%20612. $/+$"+%6(345"11")%2%"..%6.) 7!1"%-(1%2+."%8)%-.9)) %8+ %b#"
I"H#$9696&' ()% T+ (', -#"./'0111&2(3"&45

| KLASS 111

I"HE 068" (&)*+)*-0$+&*., [+HO-* &1 2#8&3+1"HEH-Yo8-1& A&dagidare.
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|LAGGOLVBUSS

I""#8%& Yo (#)H#*+,--#.[#. #O++0&HALH)H2) +*0"#3) (- "#AS#6#,2#7"&B330"#$9&#-":;+,"-;,--,<0&,&0#=0++08&#' 0 (#$
!Il#$%&.ll I(.)*(+ll$(,)-_ll*(-ll+-+Il(/&*+&I0(II-_II*(+II '(I Il+*ll(12.%' ’IlI(')*(+II$(,)--II*($1212'%. , !/&*+&.3(4$,5*(
ett omrade utan trappsteg och ger mojlighet att nd minst en pa- och avstigningsdorr.
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8 BILAGA 2. LANKAR

Domstolsverkets portal for svensk rattsinformation
www.lagrummet.se

Trafikverket
www.trafikverket.se

Vagverkets foreskrifter
VVFS 2003:22

Transportstyrelsen
www.transportstyrelsen.se

Transportstyrelsens foreskrifter
TFSF

EU-direktiv om fordon
http://eur-lex.europa.eu/sv/legis/latest/chap133010.htm

Bussdirektivet 2001/85/EG
2001/85/EG

Ramdirektivet
2007/46/EG

ECE-reglementen om fordon
ECE-reglemente 107

Slutrapport fran det branschgemensamma Forarplatsprojektet
www.bussbranschen.se

Brandskyddskyddsforeningen normer for automatiskt slackningssystem i motorrum.
www.svbf.se

Faktablad om att resa med rullstol i buss
www.svenskkollektivtrafik.se

Skandinaviska Farginstitutet AB - NCS - Natural Color System
www.ncscolour.com
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9 BILAGA 3. FRAMTIDA UTVECKLING

Har nedan foljer nagra punkter vi diskuterat inom arbetsgruppen for Buss 2010 som kan tankas som
funktionella krav i ndstkommande utgava.

* ESP for buss (Elektroniskt Stabilisteringsprogram)

* Kollisionsvarning inkl bromsassistent

* Underkorningsskydd (Skydd for personbil sa den ej tranger in under bussen vid eventuell
frontalkollision)

¢  Nodutrymning: Det finns fler modeller an den vi anvander i Sverige med glashammare. T ex den
som anvands i Nordamerika med dppningsbara fonster eller som i Storbritannien dar det ar
vanligt med nédutgangsdorrar.

* Bagageutrymme i klass Il och Il bussar.
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10 BILAGA 4. FORDJUPAD BESKRIVNING AV VISSA FUNKTIONSKRAV

Forord

Svensk Kollektivtrafik och Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) har tagit fram en ny version av de
tidigare publicerade Buss 2000, numera kallat Buss 2010. Buss 2010 ar branschens gemensamma
nationella dokument vad galler funktionella krav pa bussar vid trafikupphandlingar och bussinkép.

Syftet med Buss 2010 ar att skapa forutsattningar for en kostnadseffektiv och rationell kollektivtrafik.
Genom att anvanda branschgemensamma upphandlingsdokument kan resurser frigdras i branschen for
att 6ka utbudet och 6ka kvaliteten. Buss 2010 tradde i kraft 1 februari 2010.

| Buss 2010 star “Det ar uppenbart att de funktionskrav vi i branschen stéller pa bussar maste utga fran
resendrers behov. Det ska vara krav som gor att man finner det tryggt, sdkert, komfortabelt och enkelt
att gbra sin resa med bussen”. Det ar viktigt att dessa ord ocksa omfattar resendrer med
funktionsnedsattning. | kommande omvanda ordning dar resenarer foreslas fa rattighet att kunna
anvanda kollektivtrafiken istallet for dagens skyldigheter att gora trafiken tillganglig for personer med

funktionsnedsattning kan detta dokument bli ett stod.

Inom Svensk kollektivtrafik finns en grupp som heter MERIT (Motesplats for erfarenhetsbyte om
integrerad trafik). MERIT behandlar fragor som ror tillganglighet for resendrer med
funktionsnedsattning, fardtjanst, nartrafik mm. Inom MERIT finns en sarskild tillganglighetsgrupp. Denna
grupp bestar av representanter fran AB Storstockholms Lokaltrafik, Vasttrafik AB, Skanetrafiken och
KOLLA-projektet (Kollektivtrafik for alla) i Géteborg.

Tillgdnglighetsgruppen har arbetat fram denna bilaga for tillganglighet foér dldre och resenarer med
funktionsnedsattningar i bussar och bistatt Buss 2010-gruppen med 6kade krav for tillgdnglighet i Buss
2010 ver. 1.2, for att kunna forbattra tillgangligheten for resenérer i den allmanna kollektivtrafiken men
ocksa for att fa fardtjanstresenarer att valja den allmanna kollektivtrafiken framfor fardtjanst i allt storre

utstrackning i framtiden.

Enhetliga krav pa utformning gor det lattare for bade resenérer, trafikentreprendrer och busstillverkare
att kdnna igen sig och lara sig hantera olika problem. Vi hoppas att denna bilaga ska vara till hjalp for alla
som trafikhuvudman, operatérer och tillverkare i sitt fortsatta arbete mot ett tillgdngligare samhalle.

Jeanette Ekberg, Skanetrafiken
Nicke Ehk, Vasttrafik

Ylva Preutz Papantoni, SL

Thomas Carlsson, KOLLA-projektet
Jenny Carlsson, Sweco
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10.1 RIKTLINJER FOR TILLGANGLIGHET

Denna bilaga ar ett beskrivande dokument som framst ar riktat till fordonstillverkare. Har beskrivs mer
utforligt gdllande olika funktionella krav.

Fordon i klass | ska vara tillgangliga for personer med nedsatt rorlighet, daribland rullstolsburna, enligt
de tekniska foreskrifterna i bilaga VII (Bussdirektivet).

Aven fordon i Klass Il, Il samt klass A och B ska vara tillgangliga for personer med nedsatt rérlighet,
daribland rullstolsburna, enligt de tekniska foreskrifterna i bilaga VII i EU:s Bussdirektiv (Buss 2010).

10.1.1 INSTEG

For god tillgénglighet for personer i rullstol, rullator, barnvagnar m.m. ska minsta mojliga avstand i bade
hojd- och sidled mellan hallplats och fordonsgolv efterstravas.

Ramp bor finnas pa alla bussar i laggolvsutférande. Rampen ska 6verbygga avstandet mellan
passagerarutrymmets golv och marken eller trottoaren.

Konstrastmarkering vid dérr ska vara minst 100 mm bred. Ovriga kontrastmarkeringar ska vara minst 20
mm breda. Med kontrast menas en skillnad i ljushetsgrad pa minst 0,4 enligt NCS (Buss 2010).

Alla trappsteg vid in- och utgang samt inne i bussen ska vara tydligt kontrastmarkerade. Trappstegen ska
vara kontrastfargade med minst 0,4 NCS i forhallande till bussens 6vriga interiér (Buss 2010).

Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pa- eller avstigningsdorr far inte 6verstiga 250 mm for
fordon av klasserna | och A och 320 mm for fordon av klasserna ll, 11l och B (bussdirektivet, bilaga VII §
3.1).

Som ett alternativ for fordon av klasserna | och A far inte det foérsta fotsteget befinna sig hogre an 270
mm fran marken i tva dorréppningar och en avstigningsdorr. Ett nigningssystem och/eller fotsteg far
inkopplas (bussdirektivet, bilaga VII kapitel 3.1).

Regler kring steghdjd regleras i bussdirektivet bilaga VIl kapitel 3.1 ”Fotsteg”.

10.1.2 LAGGOLVSUTFORANDE OCH NIGNING
Alla bussar i klass | och Il ska vara av laggolvsutférande.

Bussar bor vara utrustad med ett system genom vilket ett fordons karosseri helt eller delvis sanks eller
lyfts i forhallande till normallaget vid fard. Foraren av bussen ska vid behov justera bussen i héjdled i
syfte att minimera hojdskillnaden vid varje hallplats.
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| bussar av klass | och Il i laggolvsutforande ska bussens golvkonstruktion gora det moijligt for
rullstolsresenar att med rullstol, med rullstolsmatt enligt bussdirektivet, ta sig ombord savil genom
bussens framdorr som mittdérr samt darifran sjalv kunna forflytta sig till angiven rullstolsplats och
darefter kunna ta sig ut ur bussen vid mittdérren (Buss 2010).

Moblering av sdten i bussens laggolvsdel ska vara flexibel i den bemarkelsen att det ska vara enkelt att
dndra mellan mobleringarna enligt punkterna 2.1.3.1 resp 2.1.3.2 i Buss 2010.

Regler kring nigningssystem och ramper regleras i bussdirektivet, kapitel 3.11 "Hjalpmedel for
pastigning”.

10.1.3 PASSAGERARUTRYMMET

Ur resendrens synvinkel ar det viktigt att bussens inredning ar utformad for att underlatta forflyttningar i
bussen. Det bor alltid finnas tillrdckligt med hallstéd i bussen som minimerar riskerna for att falla omkull
under fard. Bussens inredning bor ha god kontrast for att underlatta forflyttning fér resenarer med
nedsatt syn. Viktigast ar att stolar kontrasterar mot bade golv och véaggar. Hallstoden ska kontrastera
mot golv, vaggar och stolar.

Materialet i stolkladsel och 6vrig inredning ska inte vara av material som avger halsofarliga/allergena
amnen. Kladsel och ytmaterial ska valjas som ar latta att rengéra och som i sa liten utstrackning som
moijligt ansamlar partiklar, djurhar mm.

Ledstanger och handtag ska vara kontrastfargade med minst 0,4 NCS i forhallande till bussens 6vriga
interior (buss 2010).

Material i stolkladsel och 6vrig inredning ska véljas sa att problem med allergier minimeras (buss 2010).

10.1.4 GOLV

Golvbeldaggningen i bussen bor vara halksdker och inte vara blandande. Golvbeldggningen ska ge god
kontrast mot kontrastmarkeringar och ovrig interior.

Regler kring golvets lutning regleras i bussdirektivet bilaga VI, kapitel 3.5 "golvets lutning”.

10.1.5 NIVASKILLNADER (FOTSTEG OCH PODESTER)

Nivaskillnader ar ofta ett problem for funktionsnedsatta och ska darfor inte forekomma i fordonet pa
sadant satt att funktionsnedsattas majlighet till att utnyttja fordonet minskas vasentligt. Resendrer med
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nedsatt rorlighet har ofta svart att ta stora kliv uppat eller nedat. Det ar darfor viktigt att bade podestrar
och fotsteg inte ar fér hoga.

Overgangen fran en nedsinkt mittgéng till sittomrade kallas podester. Podestrar ska inte anses som ett
fotsteg.

Om podester anvands maste podesternas hojd dverstiga 120 mm i forhallande till mittgang for att
minimera snubbelrisk (Buss 2010).

Max 50% av sittplatserna i bussen far placeras pa podester som overstiger 250 mm i férhallande till
mittgangen (Buss 2010).

Enligt bussdirektivet far stegh6jden pa fotsteg (med undantag for forsta fotsteget fran marken), inte
overstiga 200 mm for fordon av klasserna | och A och 225 mm fér fordon i klasserna Il, 11l och B.

Regler kring steghdjder pa fotsteg regleras i bussdirektivet bilaga VII, kapitel 3.1 ”"Fotsteg”.

10.1.6 HALLSTOD

Hallstod ar viktigt for alla resendrer som inte har nagon sittplats eller véljer att sta under resan. Genom
att halla sig nagot minskar risken for fallolyckor. Fér resenarer som har svart med balansen ar detta
extra viktigt. Manga dldre och funktionsnedsatta behéver lite langre tid for att komma av fordonet och
behover darfor forbereda sig i tid. Hallstod bor darfor finnas i direkt anslutning till dérrarna for att
underlatta av- och pastigning. Hallstédet ska helst stracka sig fran golv till tak sa att de &r nabara for alla
resendrer, oavsett langd. Hallstod vid sittplats ska vara utformat sa att det ar latt att satta sig och resa

sig.

Det ar viktigt med en tydlig kontrast mot omgivningen pa ledstanger och stoppknappar, da bakgrunden
hela tiden skiftar genom rutan.

Ledstanger och handtag ska vara konstrastfargade med minst 0,4 NCS i foérhallande till bussens Gvriga
interior (buss 2010).

Ledstanger och handtag ska monteras néra de reserverade sittplatserna sa att passagerare latt kan fatta
tag i dem (bussdirektivet, bilaga VII § 3.2.3).

Regler kring ledstanger och armstéd regleras i bussdirektivet bilaga VI, kapitel 3.2 "Reserverade
sittplatser och utrymme for passagerare med nedsatt rorlighet”.
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10.1.7 SIGNALKNAPP

Signalknapparna ska vara jamnt fordelade 6ver hela fordonet och ska kunna nas av sittande resenarer
och vara latta att trycka pa.

Hallare/hus bor kontrastera mot saval ledstang som omgivningen med minst 0,4 NCS och dven
tackkapan pa baksidan av ledstangen ska kontrastera mot ledstangen.

Touchknappar kan komplettera “vanlig” signalknapp vid platser reserverade for personer med
funktionsnedsattning men da maste en "vanlig” signalknapp som inte ar touchknapp ocksa finnas pa
samma plats.

Signalknappar bér ha upphdjda trycken i forhallande till knapphuset och férses med relief, sa att S, STOP
eller barnvagn ar kdnnbart.

Signalknappar ska placeras hégst 1 200 mm Over golvet oavsett bussklass. Resenaren ska kunna na en

signalknapp utan att géra nagon forflyttning.

Signalknappen/stoppknappen ska vara réd med vit text i relief. Vid tryck pa signalknapp/stoppknapp ska
bade ljus- och ljudsignal erhallas. Signalknappar ska placeras néra varje reserverad sittplats och i varje
rullstolsutrymme och ska befinna sig pa en hojd 700-1000 mm 6ver golv (buss 2010).

Regler kring utformning av kommunikationsanordningar regleras i bussdirektivet bilaga VII, kapitel 3.3

”"kommunikationsanordningar”.

10.1.8 RESERVERADE SITTPLATSER FOR PASSAGERARE MED NEDSATT RORLIGHET ELLER
ANNAN FUNKTIONSNEDSATTNING

| alla bussklasser, utom klass B, maste minst fyra siten vara markerade som platser for personer med
funktionsnedsattning (buss 2010).

En relativt hog sitth6jd gor det lattare att sdtta sig och resa sig. Sittplatsens hojd 6ver golv ska vara 450-
500 mm men ambitionen &ar att ligga sa ndra 500 mm som majligt.

Det bor finnas hallstéd i form av horisontellt placerade handtag eller stanger nédra den reserverade
sittplatsen som resenéaren kan halla sig i nar de reser eller satter sig. De reserverade satena ska ha

fallbara armstéd mot mittgangen.

Manga aldre och rorelsehindrade tar langre tid pa sig nar de ska kliva av fordonet. Genom att placera de
reserverade sittplatserna nadra dorrarna blir det latta att hitta platsen och ta sig fram till den.

49



Det ska vara mojligt att urskilja den sarskilda platsen bade nar ndgon sitter pa platsen och nar den ar
ledig. De reserverade platserna bor markeras med en dekal som dr minst 126*126 mm stor och som ar

val synlig.

Avstandet mellan sdten som &r reserverade for resendrer med nedsatt rorlighet eller annan
funktionsnedsattning ska vara storre for att underlatta for resendrerna att satta sig och kliva upp ur
satet. De reserverade sdtena maste placeras pa laggolvsomradet for att resenarer som har nedsatt
rorlighet och resendrer som har svart att ta ett kliv uppat ska kunna anvanda sig av satena.

Det bor finnas ett utrymme under stolen dar man kan fora in benen nar man reser sig.

Minsta avstand pa saten placerade efter varandra ska vara 780 mm i klass I, klass Il laggolvsutférande,
klass Il normalgolvsutférande, klass Il samt Klass A och B (buss 2010).

Avstandet mellan sittplatser som &r placerade mitt emot varandra ska vara minst 1500 mm i klass I, klass
Il laggolvsutforande, klass Il normalgolvsutforande, klass Il samt Klass A och B (buss 2010).

De reserverade sittplatserna ska vara placerade pa laggolvsomradet (omrade utan podester) i klass |,
klass Il laggolvsutforande, klass Il normalgolvsutforande, klass Ill samt klass A och B (buss 2010).

Regler kring utformning av reserverade sittplatser for funktionsnedsatta regleras i bussdirektivet, bilaga
VI, kapitel 3.2 “Reserverade sittplatser och utrymme for passagerare med nedsatt rorlighet”.

10.1.9 RULLSTOLSPLATS

Bussar av klass A, B och Il ska uppfylla kraven i bilaga VIl i bussdirektivet eller bilaga 8 i ECE-reglemente
107.

Rullstolsutrymmet ska utformas sa at rullstolsanvandaren kan fardas utan fasthallning med rullstolen
vand bakat mot ett stod eller en satesrygg enligt bestammelserna i bussdirektivet punkt 3.8.3.

Pa de bussar som kraver fastspanning av rullstol, ska det vara utformat sa att det gar snabbt och enkelt
att utfora.

Fallstolar far inte monteras i rullstolsutrymmet sa att det hindrar att rullstolsplatsen kan anvandas pa

avsett satt.
Endast i de fall alla sittplatserna ar utrustade med sdkerhetsbalte ska rullstolsplatsen utrustas med baélte.

Regler kring utformning av rullstolsplats regleras i bussdirektivet bilaga VII, kapitel 3.6, 3.7 och 3.8.
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10.1.10 "VANLIGA” SATEN

En relativt hog sitthéjd gor det lattare att sadtta sig och resa sig. Det bor finnas ett utrymme under stolen
dar man kan féra in benen nar man reser sig.

Sittplatsens héjd over golv ska vara mellan 450 och 500 mm (buss 2010).

Max 50% av sittplatserna i bussen far placeras pa podester som overstiger 250 mm i férhallande till
mittgangen (buss 2010).

10.1.11 INFORMATION

For att resenarer med funktionsnedséattning ska kunna tillgodogora sig informationen som férmedlas i
och utanfér bussen pa ett tillfredstillande satt, ar det viktigt att informationen anpassas efter olika
gruppers behov. Resan blir svarare att genomfora och upplevs mer otrygg om resenéren inte kan ta del

av informationen.

Informationen ska anpassas efter olika resenarsgruppers behov. All information ska vara audiovisuell
(buss 2010).

Bussens ljusskylt(ar) ska medge god lasbarhet for resendren oavsett ar resendren sitter i fordonet (buss
2010).

Bussens inre ljusskylt som visar “stannar”, eller annan ljusskylt, ska dessutom langs med
linjestrackningen automatiskt t ex kunna visa nésta hallplatsnamn, anslutningar, information om
storningar etc. Skyltens konstruktion ska medge god lasbarhet for resendren oavsett var i resendren
befinner sig i fordonet (buss 2010).

Kontrast mellan text och bakgrund ska vara minst 0,7 NCS (buss 2010).

Bussen ska vara forsedd med audiellt kommunikationssystem for manuella hallplatsutrop samt
trafikmeddelanden. Kommunikationssystemet ska medge god hérbarhet for resendren oavsett var
resendren befinner sig i fordonet (buss 2010).

10.1.11.1 GOD HORBARHET

God horbarhet ar det som ar latt att uppfatta for det stora flertalet manniskor. Ljudet ska inte vara for
starkt eller for vasst men garna tydligt och distinkt.

Det utvandiga hogtalarsystemet ska medge en taluppfattbarhet som motsvarar STI>0,6 (Speech
Transmission Index) och kan erhallas pa en yta vid bussens framdd6rrar motsvarande 3*2 m i normal
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o6ronhdojd for en stdende person (ca 1,5 m). Forstarkning av hogtalare for det yttre utropet ska vara
oberoende av andra hogtalarsystem i bussen.

Mot bakgrund av radande bullerriktvarden ska hogtalarens placering, riktning och direktivet utformas sa
att minimal stoérning till omgivningen erhalls. Detta kan t ex erhallas med féljande |6sning: Hogtalaren
placeras ovan framre dorréppning med riktning snett ner mot ytan utanfor bussens framdorr, ca 30
graders lutning. Hogtalaren placeras under en skarm.

10.1.11.2 GOD LASBARHET

Om en display med rullande text (antingen horisontellt eller vertikalt) anvands, ska den horisontella
rullningshastigheten inte dverskrida 6 tecken per sekund.

Kontrat mellan text och bakgrund ska vara minst 0,7 NCS. Text som framst ska ldsas pa ett par meters
avstand bor vara 70-100 mm.

Texten pa all information ska vara tillrackligt stor, sa att resenarer med normal syn ska kunna se
informationen fran majoriteten av platserna i fordonet.

Generellt bor:

o Tydligt teckensnitt anvandas.
o Begynnelsebokstav i versal samt 6vriga bokstaver i gemener.
o Tydlig kontrast mellan vagg och skyltbotten.
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