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Forord

Fordonen betyder mycket for resendrens totala resupplevelse. Darfor skall de
bussar som anvands i kollektivtrafiken uppfylla en rad funktionella krav som
utgdr fran resendrens olika aktiviteter under farden. Att kollektivtrafikens
fordon upplevs som attraktiva dr ocksa viktigt. Komfort, trygghet, sakerhet,
tillganglighet och utseende ar viktiga aspekter vid fairdmedelsval.

Buss 2000 har tagits fram av en arbetsgrupp i samarbete mellan SLTF (Svenska
Lokaltrafikforeningen) och BR (Svenska Bussbranschens Riksforbund). Syftet
med rapporten ar att skapa okad likformighet kring bussens utformning

over hela landet och darmed minimera omstéllningskostnader vid
fordonsforflyttningar mellan olika trafikuppdrag.

Som bas for Huvudmannens krav i detta dokument anvands det s. k.
bussdirektivet (2001/85/EG), publicerat den 13 februari 2002 och Vagverkets
fordonsforeskrifter (VVES 2003:22, senast andrade 2006-01-01, med andringar
enligt VVES 2005:65). Reglerna i bussdirektivet inférdes i den svenska
lagstiftningen 2004-02-13.

Rapporten ar avsedd att kunna utgora en del av Huvudmannens
forfragningsunderlag vid trafikupphandlingar. Trafikhuvudmannens
gemensamma miljoprogram &r avsett att ticka motsvarande behov i
miljofragorna. Dokumenten skall darefter kunna inga som bilaga till de
trafikavtal, som trédffas mellan Huvudmannen och Operatoren med relevanta
justeringar och hanvisningar i avtalen.

Var ambition ar att samtliga tankbara tillagg, enligt detta dokument, skall vara
mojliga att acceptera, utan att fordonet vid en annan placering i landet dn den
ursprungliga skulle bli diskvalificerat pga tilliggen.

Mer specifika krav pa Operatoren i fordonsfragor foreslar vi hanteras pa annan
plats i avtalet / forfragningsunderlaget. Detta géller exempelvis att endast nyttja
bussar som uppfyller stdllda krav pa matt och vikt pa gator och vagar i omradet
for den avtalade trafikuppgiften, att bussanskaffning baserat pa antaget anbud
alltid skall foregas av samrad mellan Huvudman och Operator etc.

Denna femte reviderade upplaga av rapporten avses inte att ges ut i tryck,

utan finns tillganglig via SLTF: s hemsida (www.sltf.se). Tanken &r att denna
uppdaterade version ska fortsitta utvecklas med inriktningen att inom nagra ar
ha framme en upphandlingshandbok “Buss 2010”.

For projektet Buss 2000
Lars Bull Varmlandstrafik, ordférande Buss 2000-gruppen
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Trafikhuvudmannens funktionskrav

For att forenkla forstdelsen av dokumentet Buss 2000 definieras foljande aktorer:

Trafikhuvudman/Huvudman = bestéllare av trafik.
Operator = entreprendr som driver trafikverksamhet.

Tillverkare = busstillverkare.

1.1 Bakgrund

Fordonen betyder mycket for resendrens totala resupplevelse. Darfor skall

de bussar som anvands i kollektivtrafiken uppfylla en rad funktionella krav,
som utgar fran resendrens olika aktiviteter under farden. Denna publikation
sammanfattar de krav och riktlinjer som trafikhuvudméannen inom SLTF staller
pa de bussar som anvénds i trafik som bedrivs pa deras uppdrag.

Generellt galler att installation, drift och underhall av utrustning, i enlighet
med de funktioner och krav som anges i denna specifikation, i sin helhet ingar
i OperatOrens atagande. Endast i undantagsfall star Huvudmannen for dgande,
investeringskostnad och installation.

Tekniska specifikationer avsedda for bussarnas och utrustningens konstruktion,
handhavande, sakerhet etc. som inte ar direkt att hanfora till resandes krav
redovisas ej. Sddana krav framgar av aktuella fordonsforeskrifter eller
specifikationer fOr respektive utrustning.

Turistbussar och andra speciella utformningar for t ex bestallningstrafik
behandlas ej i detta dokument.

1.2 Lasanvisning

Som bas for Huvudmannens krav i detta dokument anvands EU:s Bussdirektiv
(2001/85/EG) och Vagverkets fordonsforeskrifter (VVFES 2003:22, senast dndrade
2006-01-01). I direktivet regleras fragor om olika matt i passagerarutrymmet,
antal och matt for dorrar och fonster, krav pa brandskydd, krav pa viss
kommunikation med f6raren, atkomlighet for funktionshindrade etc. Direktivets
regler infordes fullt ut i det svenska regelverket fr.o.m. 2004-02-13. I Vagverkets
foreskrifter regleras krav pa linjenummer- och destinationsskyltning samt krav
pa vissa andra kommunikations- och informationssystem.

Direktivet i sin helhet finns tillgangligt via lank: Bussdirektivet 2001/85/EG
Vagverkets foreskrifter via lank: VVES 2003:22. och VVES 2005:65

[ Huvudmannens krav: Krav som skall galla vid alla trafikupphandlingar.

Héanvisning: Dokument dar krav eller normer &r fastslagna.

Tillagg: Vilka tillagg som Huvudmannen har valt skall inga i trafikupp-
handlingen framgar av Bilaga A. Ytterligare tilldgg an de tilliggsval som framgar
av dokumentet bor inte anviandas. Onskar Huvudmannen att avvika fran Buss
2000, maste detta angivas i upphandlingsdokumenten eller i sarskild bilaga.


http://europa.eu.int/eur-lex/lex/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32001L0085:SV:HTML
http://www20.vv.se/vvfs/htm/2003nr022%20.htm
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1.3 Giltighet

Rapporten Buss 2000 ar avsedd att kunna utgora en del av Huvudmannens
forfragningsunderlag vid trafikupphandlingar. Dokumentet skall darefter
kunna inga som bilaga till det trafikavtal som traffas mellan Huvudmannen
och Operatoren med relevanta justeringar och hanvisningar i avtalet. Med
trafikavtalet avses det dokument som reglerar Operatdrens atagande mot
Huvudmannen.

Huvudmannens krav géller bussar med forsta registreringsdatum fran och med
datum [datum)].

Tillagg 1: Huvudmannens krav omfattar dven dldre bussar i trafik fran och med
[datum)].

1.4 Frida

For de Huvudmaén som anvander den internetbaserade fordonsdatabasen
FRIDA anvénds denna som fordonsrapport. Operatoren skall kontinuerligt
rapportera forandringar i fordonsparken och ansvarar for att det ar ratt uppgifter
i databasen.

2 Definitioner

Klassificering av busstyper anvands i olika sammanhang for att kort beskriva
fordonen. I bussdirektivet 2001/85/EG definieras foljande fem fordonsklasser: I, 1I,
III, A och B.

Mer an 22 passagerare

Fordon som ér inrattade for befordran av fler an 22 passagerare utéver foraren:

Klass I Fordon som tillverkats med utrymmen for staplatspassagerare for att
medge frekventa forflyttningar av passagerare.
Klass II Fordon som huvudsakligen tillverkats for befordran av

sittplatspassagerare och som ar utformade for att medge befordran
av staplatspassagerare i mittgangen och/eller i ett utrymme som inte
ar storre an det utrymme som upptas for tva dubbelsaten.

KlassIII ~ Fordon som uteslutande tillverkats for befordran av
sittplatspassagerare.

Observera skillnaden mellan en Klass I och Klass II buss. Klass II buss skall
ha sakerhetsbalten, annan utformad rullstolsplats, andra matt vad galler
instegshojder, satesavstand, dorrmatt, mm.

Hanvisning: Bussdirektivet EU/85/EG, Bilaga VII, pkt 3.1, 3.2.1, 3.8.1.2 och Bilaga
I pkt7.6.3,7.7.8.4. VVFS 2003:22, 30 kap. 168.
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Ho&gst 22 passagerare

Fordon som dr inrattade for befordran av hogst 22 passagerare utdver foraren:

Klass A Fordon utformade for befordran av staplatspassagerare.
Ett fordon i denna klass ar utrustat med saten och skall ha
utrymme fOr staplatspassagerare.

Klass B Fordon som inte ar utformade for befordran av staplatspassagerare.
Ett fordon i denna klass saknar utrymme for staplatspassagerare.

Laggolvbuss - Bussdirektivet 2001/85/EG

Pa den svenska marknaden tillimpas distinktionen mellan laggolvbuss

- med plant, lagt golv i hela bussens langd fran ingangsdorren framtill vid
forarplatsen till bakersta sittplatserna — och lagentrébuss — med plant, lagt golv
fran ingdngsdorren framtill vid forarplatsen till andra dorren mitt pa bussen
(utgangsdorren i ledbussens framre del).

Bussdirektivets definition av laggolvbuss lyder som foljer:

Fordon i Klass I, II eller A i vilket minst 35 % av utrymmet for staplatspassagerare
(eller den framre sektionen nar det galler ledade fordon, eller den nedre vaningen
nar det galler tvavaningsfordon) utgor ett omrade utan trappsteg och ger
mojlighet att nd minst en pa- och avstigningsdorr.

For att inte valla oklarheter vid referenser till bussdirektivets bestimmelser
eller andra foreskrifter anvands fortsattningsvis i detta dokument darfoér endast
begreppet laggolvbuss.

Huvudmannens krav:
Vid upphandling skall Operatoren beskriva hur stor del av bussen som bestar av
laggolv och var detta laggolv finns i bussen.

3 Exterior / interior

3.1 Pa&- och avstigning

Det skall vara sdakert och bekvamt att stiga pa respektive av buss i linjetrafik. Pa-
och avstigningstrappor skall ha lag steghtjd och tillrackligt stegdjup.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/ EG, Bilaga VII. VVEFS 2003:22, kap. 40 och
VVES 2005:65, kap 40, 2 §.

1. Buss av Klass I samt laggolvbuss av Klass II och A skall uppfylla kraven i
direktiv 2001/85/EG, Bilaga VII.

2. Annan buss av Klass II och A dn laggolvbuss samt buss av Klass III och B skall
uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG, Bilaga VII, utom punkterna 3.6, 3.7 och 3.8.
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Som framgar av Vagverkets foreskrifter giller samma regler for buss Klass 11
laggolv som for buss Klass I. Klass II (normalgolv) har daremot inte samma krav
pa tillganglighet. Exempelvis behovs inte nagon anordning for hjalp vid pa- eller
avstigning eller nagon rullstolsplats finnas. Det bor dock observeras att malet om
en tillganglig kollektivtrafik ar 2010 i praktiken betyder att @ven buss Klass II bor
goras tillgangliga for funktionshindrade.

Enligt bussdirektivet skall bussar i Klass I vara utrustade med nigningsfunktion
samt hiss, ramp eller annan motsvarande anordning som hjalp vid pa- och
avstigning. Bussar i Klass I skall ocksa vara utformade sa att minst en rullstol
kan stallas upp pa lampligt satt i bussen. Golv- och ingangslosningarna skall
vara utformade sa att rullstols- och barnvagnshantering underlattas sa langt som
mojligt.

Tillagg 1: Buss skall vara forsedd med nigningsfunktion samt hiss, ramp eller
annan motsvarande anordning som hjélp vid pa- och avstigning.

3.2 Dorrar

Foljande minimimatt for fri bredd i dorroppningar skall tillampas i bussen:
Enkeld6rr 900 mm — avser dorr for personer med rullstol.

Enkeldorr 650 mm — avser 6vriga dorrar

Dubbeldorr 1200 mm

Den fria bredden kan minskas med hogst 100 mm vid handtag / ledstang.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/ EG, Bilaga I, pkt 7.6.3 och Bilaga VII.

Déorrarnas placering och antal paverkar saval bekvamligheten vid pé- och
avstigning som mdjligheterna att rora sig i bussen och tillgangen till sittplats.
Beroende av olika trafiktyper och passageraromséattning staller Huvudmannen
darfor krav pa lamplig dorrkonfiguration.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/ EG, Bilaga I, pkt 7.6.1.

Pastigning skall normalt kunna ske vid den framre dorren i h6jd med foraren och
avstigning vid 6vriga dorrar. Personer med funktionshinder skall normalt dven
ha mojlighet att stiga av vid den framre dorren.

Dorrar kan vara enkla eller dubbla. Enkla dorrar anges med ”1” och dubbeldorrar
med ”2”, axlar (ledparti, boggi) anges med ”-".

Exempel: En buss med en ingangsdorr fram, dubbelddrrar mitt i bussen samt en
enkeldorr bak har dorrkonfigurationen ”1-2-1”7, en motsvarande ledbuss betecknas
”1-2-1-0".

Huvudmannens krav:

Buss i Klass I skall ha utgangsdorr dels mellan forsta och andra axel dels bakom
andra axel (dorrstéallning 1-1-1, 1-2-1 etc.).

Buss i Klass II och III skall ha minst en utgangsdorr bakom forsta eller andra
axel (dorrstallning 1-1-0, 1-0-1) eller fler dorrar.

Undantag kan medges for bussar med busslangd under 11 meter.
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Beroende pa passagerarstrommar och biljettsystem kan fler eller farre dorrar
forekomma. Om taxesystemet sa tillater kan pastigning aven ske vid andra
dorrar dn den framre.

Déorrar skall vara utformade for att motverka risk for klamning eller andra
olyckstillbud i samband med pa- eller avstigning. Skriftliga rutiner for

funktionskontroll av tekniska system for att uppfylla detta, exempelvis
s.k.kdnnande kanter, skall kunna redovisas pa anfordran.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.6.3.

Tillagg 1: Pastigning skall aven kunna ske vid [n:e] dorren.

Tillagg 2: Pastigning skall kunna ske vid samtliga dorrar.

3.3 Inredning, sittplatser

Huvudmannens krav:
Bussar skall fargsattas bade interiort och exteriort enligt bilagda utdrag ur
huvudmannens grafiska manual om sadan finns.

Ur resendrens synvinkel ar det viktigt att bussens inredning ar utformad for att
underlétta forflyttningar i bussen. Basta mojliga sittkomfort med hansyn till den
trafikmiljo bussen anvands i skall alltid efterstravas.

Det skall finnas tillrackligt med hallstod i bussen som minimerar riskerna for att
falla omkull under fard.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.11.

Stolar

Huvudmannens krav:

Stolsutféranden och planldsning faststalls i samrdd med Huvudmannen.
Sittplatserna skall i storsta majliga utstrackning vara vanda i fardriktningen.
Resendren skall kunna erhalla bra utsikt ut fran bussen fran alla sittplatser.

Héanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.7.8 , samt Bilaga VIL.
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Avstandet mellan stolar (H) riktade at samma hall maéts horisontellt fran
ryggstodets framre del till framforvarande ryggstods bakre del, pa alla hojder
over golvet mellan sittdynans 6versida och en punkt 620 mm 6ver golvet.

H

( o ‘ I D ' 620 mm

~
Huvudmannens krav:
Minsta matt pa avstandet (H):
Bussari Klass I, A och B 680 mm.
Bussar i Klass II 710 mm.
Bussar i Klass III 750 mm.
Undantag galler for utrymmen som ej ar mojliga att anpassa mattmassigt. Da
galler bussdirektivet.
I buss Klass II, IIT och B skall passagerarstolarna vara utrustade med héga
ryggstod.
J

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.7.8.4.

Tillagg 1: Fallbara armstod skall finnas pa alla sittplatser narmast gangen.

Tillagg 2: Ryggstoden skall vara justerbara.

Fallbara stolar

Det finns olika utforanden av féllbara stolar.

Klaffstol: Vanlig busstol med fallbar sits.

Fallstol: Enkel, tillfallig sittplats med ryggstod och fallbar sits.
Fallsits: Enkel, fallbar sits, eventuellt med ryggbricka pa vagg.

Tillagg 3: Vid barnvagns- och/eller rullstolsplats skall fallbara stolar av typen
[n-stol] finnas.

3.4 Staplatser

Huvudmannens krav: Bussar i Klass I, Klass II och A laggolv, skall utformas med
platser sa att stdende kan resa bekvamt. Runt barnvagns-/rullstolsplats skall finnas
stastod/hallstod horisontellt monterat i midjehdjd (anpassat for vuxna personer).

O
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3.5 Laggolv

Enligt bussdirektivet klassas buss med 35% laggolv av utrymmet for
staplatspassagerare som laggolvbuss. Det kan innebéra att laggolvet inte ar
sammanhéngande utan delas upp av hogre delar, sa kallade podestrar.

Huvudmannens krav: I buss Klass I och laggolvbuss Klass II skall minst tva
stolar fOr personer med nedsatt rorlighet placeras pa laggolvet och i laggolvbuss
Klass A minst en (1) stol.

[ Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga VII, Bilaga VII, pkt 3.2.1.

3.6 Golv

Huvudmannens krav: Golvmaterial skall minimera halkrisk och ej avge reflexer
fran belysningen i bussen.

For att underlatta for synskadade skall markeringar i kontrasterande farg finnas
pa golvet/kanten vid dorrarna och pa fotstegs ytterkant.

®  Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.7.5.9.

3.7 Fonster

Fonstrens utformning bor majliggora for sittande barn (ca 1,1 m lang) liksom
for stdende vuxen person (ca 1,9 m lang) att se ut. Utformningen bor ocksa
mojliggora utsikt snett uppat, t ex husfasader i stadsmiljo, for sittande person av
normalldngd.

Huvudmannens krav: Fonstren skall vara av den typ som inte ger imma och
kallras och materialet i fonstren skall minimera varmestralning fran solen.
Fonstren skall inte vara for morkt tonade i bussar Klass I och II. Fonstren skall
mojliggora insyn for en person fran utsidan av bussen.

®  Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.6.8.

3.8 Ljus

Den inre belysningen skall, ndr det 4r morkt utomhus, ge tillrackligt med ljus for
att resendren utan nagon sikerhetsrisk skall kunna stiga pa och av samt forflytta
sig i bussen.

Huvudmannens krav:

Belysningen skall vara konstruerad sa att det vid varje sittplats &r mojligt att lasa
utan besvar.

Belysningen far ej reflekteras i frontrutan sa att det blandar foraren.

10
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] Hénvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.8.

Huvudmannens krav: For att forbéttra sikerheten vid avstigning skall det finnas
en anordning som lyser upp det ndrmaste omradet intill varje utgangsdorr nar
denna star 6ppen.

® Hanvisning: VVFS 2003:22, 21 kap. 159-1658.

3.9 Fargatergivning

Huvudmannens krav: Fargatergivningen skall vara likartad i dagsljus och
articifiellt ljus, dvs farger pa exempelvis tyger pa sdaten och malade ytor ska inte
forandras i olika ljusforhallanden.

3.10 Blandning

Huvudmannens krav: Blandning underifran skall undvikas da det forsvarar for
synskadade att orientera sig.

®  Hanvisning: Offentlig miljo — Belysning. Synskadades Riksforbund, Stockholm.
Bygg for alla. Svensk Byggtjanst, 1999.

3.11 Reflexer

Reflexer paverkar framst synskadade negativt da de kan fa svart att orientera sig.

Huvudmannens krav: Stora blanka ytor skall undvikas eftersom de vid vissa
ljusforhallanden kan avge storande reflexer.

®  Hanvisning: Synligt och kdnnbart — om synskadade och miljon. Synskadades
Riksforbund, Stockholm.

3.12 Luft

Bussen skall vara utrustad med varme -/friskluftsanordningar sa att en god
luftmiljo och gott klimat erhalls.

[ J Hanvisning: VVFS 2003:22 , 39 kap, 4 § och 32 kap, 3§ och VVES 2005:65, 39 kap,
48.

B Tillagg 1: Buss skall vara utrustad med individuellt reglerbar ventilation ovanfor
varje sittplats.

11
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B Tilligg 2: Buss som inte dr forsedd med automatisk klimatanlaggning skall forses

med Oppningsbara fonster.

B Tilligg 3: Buss skall vara foérsedd med en automatisk klimatanldggning som i

kombination med annat virmesystem ger en jamn och behaglig innetemperatur

i bussen.

3.13 Ljud

Gnissel eller andra storljud som uppstar av bussens konstruktion och utrustning

skall minimeras saval inom som utanfor bussen.

4 )
Huvudmannens krav:
Den inre ljudmiljon skall méjliggora samtal mellan manniskor pa normalt
samtalsavstand fran varandra i bussen.
Det skall vara mdjligt att uppfatta hogtalarutrop i normal ljudniva fran samtliga
platser i bussen i samtliga driftférhallanden.

- J

o Hanvisning: EU-direktiv 92/97 EEG.

Miljozon f6r tung trafik. Bestammelser i Stockholm, Goteborg, Malmé och Lund

fr o m 2002.

3.14 Allergi

Det skall vara mgjligt att avgransa en del av bussen med storre hansyn tagen

till allergikers problem och t ex hdanvisa resande med palsdjur till annan del av

bussen. Se kap. 5.2 Inre information, sid 17.

Huvudmannens krav:

Bussens ventilationssystem skall forses med luftfilter f{6r damm och pollen.
Material i stolsklddsel och 6vrig inredning skall véljas sa att problem med
allergier minimeras.

3.15 Bagagehyllor, godsutrymmen, toalett

Huvudmannens krav:

Buss i Klass III skall vara forsedd med utifran tillgangligt bagagerum.
Bussar med godsrum skall ha utrymme fOr resenédrernas bagage avskiljt fran
godsutrymmet.

B Tillagg 1: Buss skall vara utrustad med bagagehyllor langs taket.

B Tillagg 2: Buss skall vara utrustad med luckor for bagagehyllorna.

12
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B Tillagg 3: Buss skall vara utrustad med toalett.

B Tillagg 4: Toalett i bussar i linjetrafik skall vara placerad i passagerarutrymmets
golvniva. Storlek och inredning skall anpassas till funktionshindrade. Mgjlighet

till handtvatt skall finnas. Vintertid kan handtvétt ersattas med vatservetter.
B Tillagg 5: Buss skall vara utrustad med gardiner.
B Tillagg 6: Buss skall vara utrustad med fallbara bord.
B Tilligg 7: Buss skall vara utrustad med fotstod.
B Tillagg 8: Buss skall vara utrustad med en flagghallare i vardera framre horn.
3.16 Barnvagnar

Det skall finnas plats for barnvagnar. Bredden pa en barnvagn for ett (1) barn
anses vara 600 mm.

4 )
Huvudmannens krav:
Kravet galler laggolvbussar. Buss i Klass I skall ha minst tre barnvagnplatser
varav minst tva pa laggolvet. Buss i Klass II skall ha minst tva barnvagnsplatser
pa laggolvet. Buss i Klass A skall ha minst en barnvagnsplats pa laggolvet.
Viltsakring for barnvagn (s.k. barnvagnsstropp) skall finnas.

N J

B Tillagg 1: Buss ska ha [n] barnvagnsplatser.

3.17 Gangegenskaper

Bussen skall vara konstruerad sa att den erbjuder en bekvam och komfortabel

fard for resendren. Det innebar att ett minimum av vaxlingsryck, saval vid
acceleration som vid retardation, samt bra fjadringskomfort vilket innefattar
en stotfri gdng. Sa kallat “fjadringsgenomslag” far ej forekomma. Irriterande
vibrationer skall undvikas.

4 Tillgdnglighet for passagerare med nedsatt rorlighet

4.1 Begreppet funktionsnedsattning

Begreppet funktionsnedsattning innefattar ett stort antal olika funktionshinder
hos manniskor pa grund av fysiska eller intellektuella skador eller sjukdomar.
Enligt berdkningar finns i Sverige ca 1,2 miljoner manniskor med nagon form av

bestaende funktionsnedsattning.

Regeringen har i propositionen ” Fran patient till medborgare”( 1999/2000:79)
angett att kollektivtrafiken generellt sett skall vara tillganglig for personer med

funktionshinder ar 2010.
Huvudmannen efterstravar att snarast mojligt na det av regeringen angivna

malet. Huvudmannens stravan utgar ocksa fran att atgarderna som vidtas for

funktionshindrade ocksa underlattar resandet for alla resenarer.
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4.2 Rullstolar

Av Vagverkets fordonsforeskrifter 2003:22, 40 kap, 2 §, framgar att buss i Klass I
och laggolvbuss Klass II och A skall vara tillgangliga for personer med nedsatt
rorlighet, daribland rullstolsburna. Annan buss av Klass II och buss Klass III och
B har inte samma krav. Se kap 3.1, sid 6.

I bussar Klass I och laggolvbuss Klass II och A skall en rullstol kunna tas in och
stallas upp pa en avgransad yta pa lamplig plats i bussen. Utrymmet skall vara
minst 750 mm brett och 1300 mm langt. Vid platsen skall finnas enkel och snabb
anordning for stod av eller forankring av rullstol eller rollator.

Huvudmannens krav:

Bussar av Klass I och laggolvbussar av Klass II och A skall kunna ta ombord en
standardrullstol enligt EU:s bussdirektiv. Dessa rullstolar far ej 6verstiga en vikt
av 300 kg inklusive anvandare.

®  Hanvisning: VVFS 2003:22, 40 kap. Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga VII, pkt 3.6.
och Bilaga III, fig 21.

Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga VII,pkt 3.6.4.: “Det skall vara majligt att
forflytta en rullstol fran fordonets utsida genom minst en av de dorrar som
dr avsedda for rullstolar till det/de sarskilda rullstolsutrymmet/-na med en
standardrullstol som har de matt som anges i Bilaga III, figur 21.”

Figur 21
Standardrullstol
(se bilaga VII, punkt 3.6.4)

5 ol

L. |

N

I
Totallangd, I: 1200 mm
Totalbredd, b: 700 mm
Totalhojd, h: 1090 mm

Mark: En rullstolsanvéndare 6kar rullstolens totallangd med 50 mm, totalh6jd 1350 mm 6ver marken

B Tillagg 1: Buss skall rymma minst [n] rullstol/ar.

4.3 Utformning av rullstolsplats

I fordon dar det inte krdvs sdakerhetsbalten skall rullstolsutrymmet forses med en
fasthallningsanordning som kan garantera rullstolens stabilitet. Om det kravs att
passagerarplatserna ar forsedda med sakerhetsbalten skall varje rullstolsutrymme
forses med en anordning som kan halla fast rullstolen och dess anvandare.

®  Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga VII, pkt 3.8.
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Exempel pa rullstolsplatser pa fordon Klass I samt Klass II och A med
laggolv. Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga VII, pkt 3.8.3.

Bilaga VIl 3.8.3 BilagaVIl3.8.3  BilagaVll 3.8.3 Bilaga VIl 3.8.3
a) h) b) 9)

-

Bilaga VIl 3.8.3 4 BilagaVIl3.8.3 BilagaVll 3.8.3

Bilaga VIl 3.8.3
e) 9) f) d)

Exempel pa framatriktad rullstolsplats. Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga
VII, pkt 3.8.1 alt. 3.8.2.

Bilaga VIl 3.8.2.2 Bilaga VIl 3.4.1

Bilaga VIl 3.8.2.1
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4.4 Symbolskyltar for rullstolsplats och plats for nedsatt rorlighet

Fordon som ar forsedda med rullstolsutrymme och/eller reserverade platser skall
ha symbolskyltar enligt bilderna. Vit symbol pa mork botten.

\

Symbolskylt for rullstolsburna. Symbolskylt fér passagerare med ned-
satt rorlighet, andra an rullstolsburna.

Hénvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG,
Bilaga VII pkt 3.4. VVFS 2003:22, kap. 39 och 40.

Enligt EU:s bussdirektiv Bilaga VII, pkt 3.8.3. kan rullstolsutrymmet utformas sa
att rullstolsanvandaren kan fardas utan fasthallning.

En skylt skall sdttas upp bredvid det sarskilda utrymmet med foljande text:

” Detta utrymme ar reserverat for rullstolar. Rullstolen maste placeras med
ryggstodet mot fardriktningen och vila mot stodet eller sdtesryggarna med
paslagna bromsar.”

5 Information

5.1 Utvandig information

/

Huvudmannens krav:
Buss skall markas exteriért med huvudmannens symboler och dekaler enligt
bilagda utdrag ur huvudmannens grafiska manual om sadan finns.

o
/

Huvudmannens krav:
Pa buss skall linjenummerskylt och destinationsskylt finnas pa bussens front.

AN

Hanvisning: VVFS 2003:22 , 39 kap. 5§ och VVFS 2005:65, 39 kap. 58.

Tillagg 1: Pa buss skall linjenummerskylt och destinationsskylt finnas vid
pastigningsdorr.

Tillagg 2: P& buss skall linjenummerskylt och destinationsskylt finnas pa vanster
sida vid bussens framre del.

Tillagg 3: Pa buss skall finnas linjenummerskylt eller destinationsskylt baktill.

Tillagg 4: Pa bussar skall samtliga skyltar vara elektroniska av sk fullmatristyp
eller motsvarande for att sakerstalla flexibiliteten vid linjeandringar.

Tillagg 5: Buss skall vara forsedd med utvandig hogtalare som medger utrop av
linjenummer, destination och andra meddelanden.
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5.2 Invandig information

Huvudmannen krav:
Buss skall markas upp med symbolskyltar med trafikantinformation enligt
utdrag ur huvudmannens grafiska manual, om sadan finns.

/

N

J

Huvudmannens krav: Buss i linjetrafik skall vara férsedd med mikrofon
och hogtalarsystem med inre hogtalare for manuella eller automatiska
hallplatsutrop samt trafikmeddelanden.

/

N

Huvudmannen krav:

Signalknappar for passagerarna att stanna bussen skall finnas jamnt fordelat
over hela fordonet. Skall nas dven av sittande passagerare.

Tryckknappen skall vara rod med vit text. Hallare/hus skall vara gul.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I pkt 7.7.9.
VVES 2005:65, 39 kap §5.

Tillagg 1: Buss skall vara forsedd med en inre héllplatsskylt (i ledbussar en skylt
aven i sldpvagnen) som automatiskt langs linjen visar [ndsta hallplatsnamn,
anslutningar, information om stérningar etc.]. Skyltens konstruktion skall medge
mycket god lasbarhet med plats for minst 16 tecken i kontrasterande farg. Texten
skall kunna visas bade fast och bladdrande eller I6pande.

Tillagg 2: Buss skall utrustas med automatiskt hallplatsutrop.

Tillagg 3: Om ett elektroniskt informationssystem finns installerat skall detta
kunna arbeta tillsammans med ett signalprioriteringssystem pa sa satt att

foraren i bussen far information om nar detta system ger bussen prioritet.
Informationssystemet skall ocksa vara mojligt att anvanda for annan information.

Tillagg 4: Buss skall vara utrustad med FM radio och hogtalare i passagerardelen.

Tillagg 5: Buss skall vara utrustad med FM radio och hogtalare i passagerardelen
samt uttag for horlurar med minst [n] kanaler vid varje sittplats.

Tillagg 6: Plats skall finnas for lagring och exponering av tidtabeller och annan
information.

Tillagg 7: Mojlighet skall finnas att satta upp tillfdlliga informationsskyltar
riktade ut genom fonstret.
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6 Trafiksakerhet

6.1 Grundkrav "Tryggt och sakert”

Riksdagen har antagit Nollvisionen som det langsiktiga malet for
trafiksakerheten. Detta innebar att ingen skall behéva dddas eller komma till
allvarlig skada till £6ljd av olyckor i trafiken.

Grundldggande for nollvisionen ar att ansvaret for att na malet delas mellan
de som anvander systemet (trafikanter) och de som utformar trafiksystemet
(myndigheter, viaghallare etc.).

En trafiksdker utformning av fordonen bidrar till att uppsatta sakerhetsmal
kan nas, bl a genom Huvudmannens och Operattrens krav och Tillverkarens
utforande. Operatoren kan i en sarskild policy och handlingsprogram ocksa
redovisa sitt arbetssitt i trafiksakerhetsfragor.

Héanvisning: Program for en trygg och sdker kollektivtrafik, (SLTF och BR 2005).
Handledning for trafiksdkerhetsarbete i bussforetag, (BR 2005).
Forarens checklista, (BR 2005).

Resendrerna skall uppleva den kollektiva resan som trygg och saker. Forutom
kontakten med bussféraren bidrar olika tekniska system i fordonet till denna
trygghetsupplevelse. Dessa system maste garanteras en hog tillganglighet.

6.2 Utrustning for trafiksakerhet

I bussen skall finnas en basutrustning for sakerhet och hjélp i nédsituationer.
Handbrandsldckare och forbandslada skall finnas placerade enligt gallande
foreskrifter.

Hanvisning: VVFS 2003:22, 39 kap. 38.

Bussen skall vara forsedd med foreskrivet antal dorrar och nddutgangar i relation
till bussens passagerarkapacitet. For kross av glasrutor i nddsituation placeras
sdkerhetshammare, en vid varje nédutgang. Varje dorr skall vara forsedd med
nddoppningsreglage.

Hanvisning: Bussdirektivet 2001/85/EG, Bilaga I, pkt 7.6. VVFS 2003:22, 39 kap.
118.

Sarskilda rutinscheman for kontroll av bussens sakerhetsutrustning skall finnas.
Svenska Bussbranschens Riksférbund (BR) har tagit fram ett sakerhetspaket for
buss. I materialet ingér bl a tryckta kort med “Rad vid olycka” och en broschyr
med information om bussens siakerhetsutrustning som skall placeras i bussen.

Enligt Arbetsmiljoverket skall varje Operator ha en nodlages- och
krishanteringsplan.

Hanvisning: ”Safety on bus & coach” (BR 2004).
Forsta hjalpen och krisstod. AFS 1999:7.
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6.3 Kommunikationssystem

Bussen skall vara utrustad med kommunikationssystem for att komma i
forbindelse med Operatorens eller Huvudmannens ledningscentral. Systemet
skall vara forsett med handsfreefunktion.

For att sdkerstélla att utrustning som installeras i fordon inte genererar
radiofrekventa storningar, skall de kontrolleras och uppfylla EMC-standard.

Huvudmannen krav: For att sakerstélla eventuella forandringar som upptrader
i och med installationen, skall det goras en referensmatning i ett fordon innan
storskaliga installationer pabdrijas.

®  Hanvisning: EMC standard: 95/54/EC:1995.

6.4 Sakerhetsbalten

Buss som tas i bruk 2004-01-01 eller senare skall vara férsedd med
sdkerhetsbalten utom pa platser for sidsittande. Bestaimmelsen géller inte bussar
Klass I.

Buss som forses med sdkerhetsbalte efter ibruktagandet skall uppfylla gallande
tekniska krav for balten, fastpunkter for balten och installation. Operatoren skall
pa begdran kunna uppvisa dokumentation av godkannandet.

Huvudmannen krav:
Bussar i Klass II, Klass III och Klass B skall utrustas med trepunktsbalten pa alla
passagerarplatser.

[ ] Hanvisning: VVFS 2003:22, 29 kap, 12-13§, 30 kap, 16-178.

] Tillagg 1: Buss skall utrustas med sdkerhetsbalten.

6.5 Fordonets skick och standard

Ett fordons alder utgor i sig inget funktionskrav. Nyare fordon dr dock béttre
anpassade till stallda miljo- och komfortkrav. Huvudmannen rekommenderar
darfor en aldersbegransning av bussar i linjetrafik. I storre uppdrag/
avtalsomraden bor dven hogsta genomsnittsalder anges, vilket skapar
forutsattningar for en jamn alderssammanséttning i fordonsparken.

En skev alderssammansattning kan i vissa fall missgynna resendrerna, i
synnerhet om hela vagnparken har en hog genomsnittsalder.

En teknisk revidering av fordonet kan, i samrad mellan Huvudmannen och
Operatoren, innebéra att fordonets faktiska livslangd tillats bli hogre.
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B Tillagg 1: Bussar som ar [valfri] ar eller aldre far inte anvéindas i trafikuppdrag
for Huvudmannen.

B Tillagg 2: Genomsnittsaldern for fordon i trafik inom uppdraget-/avtalsomradet
far ej overstiga [valfri] ar i trafikomradet. Fordonets dlder raknas fran och med
forsta registreringsdatum.

6.6 Bromsar

Besiktning av bussens bromssystem skall utforas regelbundet enligt Svensk
Bilprovnings bestammelser.

B Tilligg 1: Bussens bromssystem skall vara kontrollerat enligt exempelvis
Svensk Bilprovnings bestimmelser minst en gang per ar utover obligatorisk
kontrollbesiktning, med minst 6 manaders mellanrum.

6.7 Dack

Huvudmannen krav:

Bussen skall vara forsedd med dack med ett monsterdjup av minst 3 mm.
Vinterdack/allrounddédck med ett monsterdjup av minst 5 mm skall anvandas
under perioden 1 december till 31 mars ndr det ar vintervaglag.

6.8 Brand och brandskyddsutrustning

En undersokning gjord av forsakringsbolagen visar att en 6verviagande del av
bussbrander orsakas av kortslutning efter fel i elsystemet. Felaktiga kupévarmare
och bransleldackage kan vara andra orsaker. Operatoren bor darfor sarskilt beakta
forebyggande atgarder mot brand i bussen.

Inredningsmaterial skall vara brandklassat.

Brandskyddsbesiktning ingar som en obligatorisk del i kontrollbesiktningen.

®  Hanvisning: VVFS 2003:22, 39 kap. 38.
Svenska Brandskyddsforeningen: SBF 128 - Fast automatisk slacknings-
anldggning pa buss.

B Tillagg 1: Bussen skall vara utrustad med slackningssystem i motorrummet.

6.9 Alkolas

Utvecklingen av alkolas har gatt framat kraftigt de senaste aren.

Vagverket kommer stédlla krav pa vilka funktioner som alkolaset skall uppfylla.
Om krav pa alkolas stélls ar det dven viktigt att Operatoren har dokumenterade
rutiner och en policy for hur exempelvis loggning av data skall ske. I policyn bor
aven framga hur foretaget kommer att hantera eventuella positiva blasningar.

] Hanvisning: www.vv.se, sok ”alkolas”
www.mhf.se, sok ”alkolas”

B Tillagg 1: Bussen skall vara utrustad med alkolas.
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6.10 Kameradvervakning

Under senare ar har anvandningen av kameradvervakning okat vilket har lett
till minskad forstorelse pa fordonen och att passagerarna upplever en storre
trygghet dn tidigare. Kameradvervakning fyller en viktig funktion i framtida
sakerhetsarbete.

Tillagg 1: Bussen skall vara utrustad med kameradvervakning i hela fordonet.

Tillagg 2: Bussen skall vara utrustad med kameradvervakning vid forarplatsen.

6.11 Forarplatsen

Forarplatsen skall utformas for att ge en god arbetsmil;jo, god uppsikt 6ver
passagerarutrymmet och en god servicemiljo i relationen forare - resande.
Utformningen skall underldtta samtal mellan féraren och resendren liksom
biljett- och kassahantering.

Instrumentpanelen skall vara ergonomiskt indelad sa att féraren kan na alla
instrument utan att Jamna sin sits.

Hanvisning: SS-ISO 16121-1-4. Buss 2000/Forarplats dr under framtagande och
berdknas klart i borjan av 2007.

6.12 Bussen i vagnatet

Huvudmannen har i regel de 6vergripande kontakterna med gatu- och
vaghallare. Darfor ligger det i Huvudmannens intresse att ha kdinnedom om de
bussar som anvéands i trafikomradet.

Buss i linjetrafik skall vara utformad for att kunna trafikera den trafikmiljo den
i huvudsak &r planerad for. Det innebaér att langd-, bredd- och hojdmatt samt
frigdng inte far overskrida normala begransningar i vignatet.

Extra uppmarksamhet skall riktas mot att linjetrafiken i vissa fall trafikerar gator
med begransad barighet (oftast BK2-klass) vilket kan innebéra en begransning av

antalet passagerare.

Huvudmattskisser och s.k. svepdiagram skall pa anfordran kunna lamnas {or alla
typer av bussar.

Hanvisning: Vagar & gators utformning (VGU), Vagverket 2004.
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TILLAGGSKRAV VID TRAFIKUPPHANDLING

Omrade/upphandling:
Fordonsklass:

Huvudmannens krav galler bussar med forsta registreringsdatum

Kap 1.3 Tillagg 1
Kraven omfattar dven aldre bussar i trafik fran och med ar

Val av tillagg i forfragningsunderlaget redovisas nedan som X alternativt antal.

Golvhojd laggolv normalgolv

Fordonsklass | I A | 1] B Kommentar

Kapitel |Tillagg

3.1

3.2

3.2

3.3

3.3

33

3.12

3.12

3.12

3.15

3.15

3.15

3.15

3.15

3.15

3.15

3.15

3.16

4.2

5.1

5.1

5.1

5.1

5.1

5.2

5.2

5.2

5.2

5.2

5.2

5.2

6.4

6.5

6.5

6.6

6.8

6.9

6.10
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6.10
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