debatt

L

Ar det rimligt att buss-
* och taxiféretagare far
allt svarare att kontrol-
lera om deras forare
forlorat kérkortet av en
eller annan anledning?
Det tycker inte bran-
schens foretradare som
kraver full koll pa de
anstalldas korkort for
trafiksakerhetens skull.

KORKORT? Nej, det &r inte sikert att en buss- eller taxiférare har sitt kérkort kvar. Trafikféretagen far begrinsad ratt att kontrollera om de anstillda fatt korkortet indraget —
nagot som ar orimligt enligt BuA, BR och Taxiférbundet. OBS att bussen pa bilden inte har nagot direkt samband med debattinlagget.

Ar integritet viktigare

uss- och taxiféretagare
far mindre majlighet
att hindra yrkesférare
fran att kora skolbuss,
taxi och sd vidare om
de mist korkortet. Samtidigt ligger
ansvaret 4nd4 hos buss- respektive
taxiforetaget om nigot hinder.
Det blir resultatet av ett aktuellt
utredningsférslag. Bussbranschens
Riksforbund, BR, Bussarbetsgivar-
na, BuA, och Svenska Taxiforbundet
har dirfor i sitt remissvar pa utred-
ningen ifrdgasatt varfor trafiksiker-
heten viger s litt for utredaren.
BR, BuA och Svenska Taxifor-
bundet anser att trafikféretagen
maste f3 viss atkomst till Trans-
portstyrelsens databaser. De maéste
kunna kontrollera sina yrkesférares
korkortstillstind utifran trafik-
sikerhetssynpunkt, annars vet
inte arbetsgivaren om de innehar
nodvindiga tillstind eller om dessa
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har aterkallats. Detta dr viktigt, dd
forarens korkort dr forutsittningen
for att arbetsgivaren ska kunna
garantera resenirerna en trygg och
siker resa. En sddan uppgift omfat-
tas inte heller av sekretess. Det dr
dessutom arbetsgivarens ansvar att
se till att yrkesforare har nodviandiga
tillstind. I yrkestrafiklagstifiningen
stadgas att trafiktillstindet kan
aterkallas for ett trafikforetag som
anvinder sig av en obehorig forare.
Men Vigtrafikregisterutredning-
en ifragasitter i sitt betinkande
(SOU 2010:70) att trafiksikerhets-
aspekten kan motivera tillging
till dessa uppgifter med hinsyn
till skyddet f6r den personliga
integriteten. De anser dirmed att
integriteten for yrkesforare viger
tyngre dn skyddet av resendrers
och trafikanters sikerhet. Ett
tillstind kan aterkallas beroende
pé yrkesforarens hilsotillstaind

eller lagovertradelse. Utredarens
argumentation dr anmarknings-
vird, inte minst mot bakgrund
av det trafiksikerhetsarbete som
trafikmyndigheterna bedriver och
dar dlagda att genomfora.

UTREDARENS FORSLAG INNEBAR att
arbetsgivaren dven fortsittnings-
vis maste ringa och kontrollera
att varje enskild forare innehar
giltigt korkort respektive taxifo-
rarlegitimation, infor varje enskilt
korpass. Det kan inte vara rimligt
att vara foretagare maéste agera sa
for att vara sikra pa att f6lja lagen.
Att trafikforetag av integritetsskal
forhindras att pa ett rationellt sitt
utféra de kontroller som lagen och
arbetsgivaransvaret kriver, med
pafoljande risk att mista trafiktill-
standet, forefaller absurt.

Det ir orimligt att integritetsskal

viger tyngre dn resendrernas siker-

trafiksikerheten?

het, si att en arbetsgivare inte au-
tomatiskt kan fa besked om att en
anstillds yrkesforares korkortstill-
stind har aterkallats. Med dagens
tekniska system ir det fullt méjligt
att forena integritet for individen
med att underlitta for foretagen att
f6lja lagar och regler.

Férhoppningsvis kommer
regering och riksdag att prioritera
trafiksikerheten och 4ndra pé ut-
redningens forslag i denna viktiga
fraga. m
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