Kommersiell traﬁk ger fler resenérer

ra om en tidtabell och sedan ta
betalt for resenirer som vill dka

@ buss enligt denna tidtabell om
resan borjar och slutar inom ett och
samma lan. Sddan kommersiell trafik
har kunnat forbjudas av ldnstrafikbo-
lag som inte vill att trafik som bedrivs
utan stod av skattemedel ska konkur-
rera med den upphandlade trafiken.

Varfor det skulle vara daligt med
kollektivtrafik som ar efterfrégad av
resendrerna och bar sina egna kostna-
der ar svart att forstd. Tvartom borde
det frén alla héll vara vilkommet atten
tjanst som bidrar till 6kad trafiksiker-
het, effektivare arbetsresor och storre
flexibilitet pa fritiden.

Frén den 1 januari 2012 blir det till-
l1atet med kommersiell kollektivtrafik,
nagot som bussbranschen linge har
efterfragat. Var forhoppning ar att
utvecklingen ska visa att kollektivtrafik
ar ett smart och effektivt sitt att resa,
att restiden kan anvéndas till annat dn
att hélla uppsikt over trafiken.

Nér entreprenorer nu tillats utveck-
la busstrafiken ser vi framfor oss nya
linjer och nya koncept. Kanske fler
pendlarbussar med extra service
ombord, som bokad sittplats, tradlos
uppkoppling med mera. Vi kan {4 nya
linjer till turistanldggningar och desti-
nationer i glesbygden. Genom samar-
beten mellan lokala turistforetag,
bussbolag och andra intressenter kan
den lokala befolkningen erbjudas ett
storre utbud av kollektivtrafik som det

% dag ar det inte tillatet att informe-
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"For att
den kom-
mersiella
trafiken
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den upp-
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kravs
rimliga
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offentliga i dag bedomer som for dyrt
Helt nya kombinationer kan uppsta
med bussar och taxibilar, dir resenars-
underlaget och efterfrﬁgan styr utbu-
det.

For att den kommersiella trafiken
ska kunna komplettera den upphand-
lade behovs det rimliga villkor for
marknadstilltrade.

De nya kollektivtrafikmyndigheter-
na, som ska finnas i varje 1an, méste
kunna ta ett strategiskt grepp om
trafiken och lita upphandlad och
kommersiell trafik fungera utifran sina
forutsattningar.

Ett hot mot reformen &r om dagens
lanstrafikbolag bestdmmer sig for att
upphandla trafik med langa kontrakt.
Genom att gora sa anvinds skatte-
pengarna ineffektivt och konkurren-
sen forsamras.

De nya kollektivtrafikmyndigheter-
na behover bli tydliga med att definie-
ra mélen for kollektivtrafiken och lita
pa att att bussbolagen klarar av att
erbjuda och genomfora hela resan for
resenirerna. Det kréver ett nytt arbets-
sétt och en 6dmjuk attityd fran samtli-
ga parter som bidrar tll att gora kol-
lektivresandet till ett givet forsta-
handsval for fler resenérer.

Utan att tinka nytt och annorlunda
gar det inte att locka fler resenérer.
Och det maste rimligen vara fler och
bittre resor som ar det gemensamma
maélet for oss i bussbranschen ochfor
de ansvariga i kollektivtrafikmyndig-
heterna.




