Med framtidens eldrivna bussar aterstar det inga skil
att bygga sparvigar i stillet for busstrafik i vara stider.”

Buss battre én sparvag ;
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Runt om i Sverige planeras det for
att bygga sparvagar for tiotals mil-
jarder kronor. Risken dr uppenbar
att dessa miljardinvesteringar tar
kommunernas begréansade resur-
ser i ansprak sa att dessa lagger
hinder i vdgen for att uppna en
fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken. En utveckling
som ocksa indirekt blir ett hinder
for storre arbetsmarknadsregio-
ner och tillvaxt.

De politiska skilen till spar-
vagnssatsningarna brukar vara
att man vill bygga upp en kollek-
tivtrafik med hog kapacitet och
sma utslapp av klimatgaser. Men
i sjalva verket anvéander sparvag-
nar mer energi dn bussar, som
dessutom har en lagre total mil-
jobelastning. Busstrafiken har
samma kapacitet och medelhastig-
het, om bussen far motsvarande
prioritet i stadsrummet med egna

signalerna som sparvagnen.

Konsultforetaget WSP Analys
& Strategi har i en studie jamfort
kostnader, miljopaverkan och ka-
pacitet mellan sparvig och buss.
Skillnaderna i kostnader mellan
sparvag och busstrafik ir vasent-
liga.

Studien jamfor busstrafik och
spartrafik utifran fyra aktuella
foreslagna sparvigssatsningar
i Stockholm, G6teborg och Hel-
singborg. Samtliga exempel visar
att bussen ar den mest kostnads-
effektiva investeringen och det
snabbaste sidttet att 6ka utbudet
av kollektivtrafik. Med hogprio-
riterade busstrak, det som kallas
for Bus Rapid Transit, BRT, kan
resenédrerna fa viasentligt hogre
turtéthet, storre linjenét och fler
sittplatser 4n med sparvag.

WSP har ocksa jamfort sparva-
gens och bussens miljopaverkan
ur ett livscykelperspektiv. Berdk-
ningarna visar att energianvand-
ningen over hela livslangden ar
lagre for bussen om man anvin-
der elhybridbussar dn sparvag.

Bussar anvinder mindre energi dn sparvagnar.

Orsaken till sparvagens jamfo-
relsevis laga energieffektivitet ar
den energikravande anldggnings-
processen for sparvig. Aven nir
det géller en livscykelanalys av
utslappen av vixthusgaser visar
kalkylerna att busstrafik med
elhybridbussar ger de ldgsta ut-
sldppen. Bussen ar saledes det

billigaste sittet att minska klimat-
utslappen. Drivs bussen av elektri-

citet ar dessutom bullret l4gre 4n
fran sparvagnar. Med framtidens
eldrivna bussar aterstar det inga
skil att bygga sparvagar istéallet
for busstrafik i vara stader.

Avslutningsvis vill vi under-
stryka att vi inte ifragasitter
nodvandiga investeringar och en
utbyggnad av tagtrafiken, som
fjarrtag, regionaltag, pendeltag
eller tunnelbana. Transportsla-
gen kompletterar varandra och
ska nyttjas efter sina fordelar. Med
satsning pa bussen far vi mer kol-
lektivtrafik for pengarna, trots att
bussen inte har samma forman-
liga skatteregler och offentliga fi-
nansiering som sparvigen. Ar det
fordubblad kollektivtrafik till ar
2020 som ar det centrala eller att
bygga rils i vara stader?



