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Mer busstrafik

for pengarna m

ussbranschens Riksfor-
B bund har i en rapport, Mer

och battre kollektivtrafik
for pengarna, utviarderat hur
kollektivtrafiken faktiskt har
utvecklats utifran de mal som
vi och vara branschkollegor
inom Partnersamverkan for en
fordubblad kollektivtrafik till ar
2020 har satt upp for vart gemen-
samma fordndringsarbete.

DEBATT

Slutsatsen av den undersokning,
som presenteras i rapporten, ar
att trafikhuvudmaénnen inte pa
langa végar utnyttjar den stora
potential for effektiviseringar
som finns. Genom 6kad effekti-
vitet och battre utnyttjande av
vara resurser kan resandet inom
kollektivtrafiken 0ka till en lagre
kostnad for samhaéllet. Vi kan fa
mer Kkollektivtrafik for vara skat-
tepengar om alla trafikhuvudmaén
foljer vara branschgemensamma
rekommendationer. Det 4r hog tid
att ga fran ord till handling.

Okar marginellt

Problemet ar att kollektivtrafik-
resandet endast 6kar marginellt
samtidigt som kostnaderna for
kollektivtrafiken stiger kraftigt.
Mellan 2007 och 2009 6kade resan-
det endast med 3 procent medan
kostnaderna 6kade med hela 16
procent i hela landet.

Fortsatter denna negativa
utveckling kan resandet ha for-
dubblats forst ar 2034. De arliga
kostnaderna for kollektivtrafiken
riskerar att tredubblas till drygt
100 miljarder kronor ar 2034.
Denna utveckling ar vare sig
hallbar eller acceptabel.

Effektivisering och optimalt
resursutnyttjande av kollektiv-
trafiken ar nodvandigt om denna
negativa trend ska brytas. Det
ar darfor det ar sa viktigt med
en 6kad kund- och marknadsan-
passning. De affarsmodeller och
avtalsrekommendationer som
branschen gemensamt tagit fram

ojligt

Trafikhuvudméinnen maste utnyttja den potential for effektiviseringar
som finns, menar Anna Gronlund, forbundsdirektor i Svenska bussbran-

schens riksforbund.

maste foljas och kommersiell
trafik maste ges ett 6kat utrymme
om effektiviseringen ska uppnas.

Det finns goda exempel runt
om ilandet pa att det gar att
o0ka kollektivtrafikresandet och
samtidigt halla kostnaderna
pa en rimlig niva. Exempelvis i
Viarmland har resandet under
2007-2009 6kat med 11 procent
medan kostnaderna per resa
minskat med 13 procent.

Men i nio 1an minskar kollek-
tivtrafikresandet. I Stockholm
och Uppsala okar till och med
befolkningen snabbare dn vad
resandet gor.

Tyvarr foljer inte trafikhuvud-
maéannen alltid de avtalsrekom-
mendationer som éverenskom-
mits inom branschen.

Endast ett fatal av upphand-
lingarna inneholl 2010 resande-
incitamentsandel pa minst 25
procent. Bara i hilften av upp-
handlingarna ¢verlats ansvaret
for den lokala marknadsféringen
till trafikforetaget. I endast en
tredjedel av upphandlingarna
overlits planeringen av tidtabel-
ler till trafikforetaget. Trots att
dessa incitament for foretagen
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skapar en stark drivkraft till vilja
att 6ka resandet.

Visttrafik ett foredome

Det dr dock glddjande att i tva
tredjedelar av upphandlingar
overlats trafikplaneringen till
entreprenorerna. Hir ar SL och
Visttrafik bra foredomen for
ovriga trafikhuvudman.

Branschéverenskommelserna
for standardisering av bussar,
Buss 2010, har endast f6ljts i var
fjarde upphandling.

Med tilldgg i enskilda upp-
handlingar omdjliggors stan-
dardisering och harmonisering
av fordonskrav, vilket bidrar till
okade kostnader for kollektivtra-
fiken. Endast hilften av upphand-
lingarna stillde funktionella
miljokrav.

Istéllet for att inféra alla sina
egna krav bor trafikhuvudmaén-
nen delta i branschens gemen-
samma arbete och bidra till att
utforma framtidens rekommen-
dationer.

ANNA GRONLUND

forbundsdirektor, Svenska bussbranschens
riksférbund



