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B ort med Bergman, in med kungen
Ingmar Bergman är fel person att pryda en 

svensk sedel. Karln var förvisso ett geni. Men som 
privatperson är det mer tveksamt om han kan 

sägas representera det svenska. 
Alla som såg Tom Alandhs dokumentär Bergmans husa 

fick sig en tankeställare. Hur kan någon som vunnit mycket 
framgång och borde ha ett stort självförtroende bete sig så 
förbaskat illa mot en person som är anställd hos honom? 
Bergman angavs vara frekvent användare av ungefär 
samma ord som högstadiebusar brukar nyttja. Slampa och 
slyna lär ofta ha använts som tilltal. Vid något tillfälle skrek 
han skulle döda sin hushållerska. 

I en annan av de många dokumentärer som visats om 
Bergman skymtar den 
store regissörens dåliga 
tålamod med sina an-
ställda. En scenarbetare 
frågar Bergman om han 
vill ha kaffe. Vänligheten 
har han ingenting för, ty 
Bergman snarast ryter 
tillbaka. Gesten visar inte 
bara att regissören var 
stressad. Utan också att 
han bedömde människor 
utefter en social stege. 
Där det var okej att skrika 
åt vissa.

Glimtarna av Berg-
mans sätt har egentligen 
aldrig tillbakavisats 
eller bortförklarats. Det 
verkar som om det bland 
kulturmänniskor finns 
en uppfattning om att 
genier får göra hur de vill. 
Bergman ansågs vara så 
duktig att man inte kunde 
ställa krav på honom 
när det gällde hur han 
behandlade andra. 

Men om man bortser 
från Bergmans konstnär-
liga talang kvarstår en 
person som syns ha haft 
dålig kvinnosyn och hyst 
ett förakt för vanliga män-
niskor. 

Precis som finansminister Anders Borg sa i tisdagens 
TV-debatt mot Waidelich så är ekonomisk och social jäm-
ställdhet värden som de flesta svenskar vill ska förknippas 
med deras land. Därför är Ingmar Bergman fel man på våra 
sedlar. Hans beteende tycks ha stått för något annat.

När svenska folket skickade in förslag om vilka som 
borde få pryda de nya sedlarna lär Eddie Meduza varit 
ett av förslagen. Skulle raggarrockaren på allvar ha förts 
fram skulle kritikerna med stor sannolikhet genmält att 
hans språkbruk om kvinnor inte var förenligt med Sverige  
bilden. Detsamma kan sägas om Bergman. Det enda som 
skiljer regissören från musikern i detta sammanhang är att 
den sistnämnde sade sig vara ironisk. 

Bort med Bergman alltså. Men vad borde sättas in i 
stället. Ja, varför inte Monarken. Sverige är en monarki. 
En demokratisk sådan, ty folket har rätten att avsätta sin 
monark när de vill. Men institutionen är så pass populär att 
inte ens de politiska partier som har republik på sin agenda 
vågar förslå avskaffande. Kungen har bredast tänkbara stöd 
i folket. Monarkin har traditionellt förenat svenskarna. Den 
påminner om att vi alla är del av en kedja som sträcker sig 
från det förflutna och mot framtiden. Bättre symbol på våra 
sedlar är svårt att tänka sig. 

Bort med Bergman,  
in med kungen

Glimtarna av Berg-
mans sätt har 
egentligen aldrig 
tillbakavisats eller 
bortförklarats. Det 
verkar som det bland 
kulturmänniskor finns 
en uppfattning om att 
genier får göra hur de 
vill
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Mer busstrafik                                            
för pengarna möjligt
B ussbranschens Riksför-

bund har i en rapport, Mer 
och bättre kollektivtrafik 

för pengarna, utvärderat hur 
kollektivtrafiken faktiskt har 
utvecklats utifrån de mål som 
vi och våra branschkollegor 
inom Partnersamverkan för en 
fördubblad kollektivtrafik till år 
2020 har satt upp för vårt gemen-
samma förändringsarbete. 

DEBATT
Slutsatsen av den undersökning, 
som presenteras i rapporten, är 
att trafikhuvudmännen inte på 
långa vägar utnyttjar den stora 
potential för effektiviseringar 
som finns. Genom ökad effekti-
vitet och bättre utnyttjande av 
våra resurser kan resandet inom 
kollektivtrafiken öka till en lägre 
kostnad för samhället. Vi kan få 
mer kollektivtrafik för våra skat-
tepengar om alla trafikhuvudmän 
följer våra branschgemensamma 
rekommendationer. Det är hög tid 
att gå från ord till handling. 

Ökar marginellt
Problemet är att kollektivtrafik-
resandet endast ökar marginellt 
samtidigt som kostnaderna för 
kollektivtrafiken stiger kraftigt. 
Mellan 2007 och 2009 ökade resan-
det endast med 3 procent medan 
kostnaderna ökade med hela 16 
procent i hela landet.

 Fortsätter denna negativa 
utveckling kan resandet ha för-
dubblats först år 2034. De årliga 
kostnaderna för kollektivtrafiken 
riskerar att tredubblas till drygt 
100 miljarder kronor år 2034. 
Denna utveckling är vare sig 
hållbar eller acceptabel.

Effektivisering och optimalt 
resursutnyttjande av kollektiv-
trafiken är nödvändigt om denna 
negativa trend ska brytas. Det 
är därför det är så viktigt med 
en ökad kund- och marknadsan-
passning. De affärsmodeller och 
avtalsrekommendationer som 
branschen gemensamt tagit fram 

måste följas och kommersiell 
trafik måste ges ett ökat utrymme 
om effektiviseringen ska uppnås. 

Det finns goda exempel runt 
om i landet på att det går att 
öka kollektivtrafikresandet och 
samtidigt hålla kostnaderna 
på en rimlig nivå. Exempelvis i 
Värmland har resandet under 
2007-2009 ökat med 11 procent 
medan kostnaderna per resa 
minskat med 13 procent. 

Men i nio län minskar kollek-
tivtrafikresandet. I Stockholm 
och Uppsala ökar till och med 
befolkningen snabbare än vad 
resandet gör. 

Tyvärr följer inte trafikhuvud-
männen alltid de avtalsrekom-
mendationer som överenskom-
mits inom branschen. 

Endast ett fåtal av upphand-
lingarna innehöll 2010 resande-
incitamentsandel på minst 25 
procent. Bara i hälften av upp-
handlingarna överlåts ansvaret 
för den lokala marknadsföringen 
till trafikföretaget. I endast en 
tredjedel av upphandlingarna 
överläts planeringen av tidtabel-
ler till trafikföretaget. Trots att 
dessa incitament för företagen 

skapar en stark drivkraft till vilja 
att öka resandet. 

Västtrafik ett föredöme
Det är dock glädjande att i två 
tredjedelar av upphandlingar 
överlåts trafikplaneringen till 
entreprenörerna. Här är SL och 
Västtrafik bra föredömen för 
övriga trafikhuvudmän. 

Branschöverenskommelserna 
för standardisering av bussar, 
Buss 2010, har endast följts i var 
fjärde upphandling. 

Med tillägg i enskilda upp-
handlingar omöjliggörs stan-
dardisering och harmonisering 
av fordonskrav, vilket bidrar till 
ökade kostnader för kollektivtra-
fiken. Endast hälften av upphand-
lingarna ställde funktionella 
miljökrav. 

Istället för att införa alla sina 
egna krav bör trafikhuvudmän-
nen delta i branschens gemen-
samma arbete och bidra till att 
utforma framtidens rekommen-
dationer.

ANNA GRÖNLUND
förbundsdirektör, Svenska bussbranschens 

riksförbund

Trafikhuvudmännen måste utnyttja den potential för effektiviseringar 
som finns, menar Anna Grönlund, förbundsdirektör i Svenska bussbran-
schens riksförbund. Foto: ARKIVBILD 

Reglering och liv 
Att reglera mobiltelefonanvän-
dandet hade kunnat rädda upp-
skattningsvis mellan 10 och 25 
liv varje år. Åtgärden som sådan 
kostar heller ingenting att införa, 
fartkamerorna skulle kunna 
övervaka att lagen efterlevdes. 

Norra Västerbotten (frisinnad)
Tycker att riksdagens trafikutskott borde 

skynda på med ett föreslå förbud mot mo-
bilbruk vid bilkörning. Och med en hjälmlag 

för cyklister.

 

Mobilen i bilen  
Oskicket att sitta och knappa på 
telefonen kommer på bred front – 
fyra av tio svarar nu att de sms:ar 
i bilen, i en ny undersökning av 
Trygg Hansa. Då är det inte orim-
ligt att lagvägen försöka åtgärda 
problemet, även om ingreppet 
inte blir det perfekta.

Svenska Dagbladet (obunden m)

 

Staten och ungas sex
Det är helt enkelt dags för staten 

att engagera sig igen. För det 
har man inte gjort på så länge 
att det nu finns unga som tycker 
att det är värt att få en könssjuk-
dom bara för att slippa använda 
kondom.

Arbetarbladet (s) 

 

Inseminera ensamma 
Det är dags att sluta misstänklig-
göra ensamheten genom att för-
vägra den som vill insemination i 
sitt hemland. Skånska Dagbladet (c)
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