Avskaffa miljozonerna - for
miljons skull!

Lokala miljozoner skapar fler problem &n de léser, havdar
Svenska Bussbranschens Riksférbund som hellre vill att EU ska
ha hand om fragan.

DEBATT

KOLLEKTIVTRAFIK. Tanken med miljozoner var att skapa héllbara stadsmiljoer. Resultatet har
blivit ett helt annat. Kollektivtrafiken missgynnas och bussarnas livslangd forkortas. Orsaken &r
regelverken.

Grundbestammelserna finns i trafikforordningen (1998:1276). Enligt 4 kap. 22 § far endast
tunga dieseldrivna bussar som &r hogst sex &r gamla kéras i en miljézon.

Den gransen tar bara hansyn till bussens forsta registreringsar, inte till de faktiska utslappen av
koldioxid och miljgféroreningar. Det har i praktiken halverat den ekonomiska livslangden pa
dieseldrivna bussar, frdn 10-13 r i bérjan av 90-talets till sex &r i dag.

Det har fatt bussbolagens kapitalkostnader att skjuta i héjden. Konkurrensen snedvrids néar
kollektivtrafikens méjligheter att havda sig mot privatbilismen forsémras. | dag ats miljévinsterna
med milj6zoner upp av den 6kande bilismen.

Den okande biltrafiken forsamrar ocksé trafiksékerheten. N&r trangseln p& gator och véagar 6kar
far ocksa bussarna svért att komma fram; kértiderna blir langre, bransleférbrukningen blir stérre
och utsléppen okar

Miljézoner fér enbart busstrafik och inte bilar ger dessutom en negativ signal till att ka buss.
Resande med buss &r en miljovénlig tgérd som i stéllet bor premieras!

Det &r viktigt att ha helhetssyn p& miljpomradet. Bussen gor en insats for miljon. Nar man
forsoker berdkna bussresenarers utslapp per personkilometer hamnar man pa sa laga nivaer
att det blir svért att mata.

Stockholm, Géteborg, Malm, Lund och Helsingborg har miljozoner. (Umed utreder.)
Miljpzonsreglerna péverkar inte bara kollektivtrafiken inom dessa stader. De paverkar aven
villkoren for alla de bussbolag som kér till och frén staderna.

Det ar inte rimligt att fem kommuner kan reglera konkurrens- och tillivaxtvillkoren fér en bransch
som &ar verksam pa en internationell marknad!

Forutom vissa skillnader mellan stadernas regelverk om miljozoner &ndras de statliga och
kommunala bestammelserna ofta; senast 2007 och innan dess bade 2005 och 2002. S&
snabba regelférandringar innebar ett resurssléseri och kan inte vara férsvarbara.

Vi vill att

* En djupare konsekvensanalys gors av miljozoners kostnader och nytta fér samhélle, miljo och
foretag bade i Sverige och inom EU.

* Regelverken knyts till fordonens faktiska avgas- och bulleremissioner raknat per
personkilometer.

* Regelverken gors oberoende av fordonens motortyp, eventuella tillaggsutrustning, definition
(bil, mc, moped, buss, lastbil etc), alder eller viktgrans.

Vi vill ocksa att fragan om miljozoner lyfts upp p& EU-niva — eller lagst p& nationell niva.
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