Ett verktyg for att na minskade utsldppsnivaer ar enligt en samstammig politisk kér att fa fler
att resa kollektivt istéllet for i egen bil."”

Hoga skatter drabbar busstrafiken
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De senaste aren har
branslepriserna, sarskilt for driv-
medlet diesel men &ven for elekt-
ricitet, stigit kraftigt. Dieselpri-
serna har 6kat med ungefar 33
procent sedan den 1 juli 2007.
Detta ar en foljd av dels stigande
branslepriser pa ravaruborserna
och dels ett allt hogre skattetryck.
Det ar ocksd uppenbart att bris-
ten pa konkurrens inom energi-
sektorn har bidragit till prisut-
vecklingen for drivmedel och
bransle. Detta galler inte bara
oljesektorn, utan &ven el- och
etanolmarknaden. Det ar saledes
en hogt prioriterad politisk fraga

att 6ka konkurrensen inom energi-

sektorn och utbudet av ny kolsnal
kraftproduktion.

Eftersom dieseln ar drivmedlet
for 90 procent av bussparken far

prishdjningarna stora ekonomis-
ka konsekvenser for bussbran-
schen. Dieselpriserna har inne-
burit att busstrafikens kostnader
okat pa ett &r med mer &n 500
miljoner kronor. Utav denna 0k-
ning star energiskatterna for
drygt hundra miljoner kronor.
Sedan 1 januari 2008 har dessa
skatter 6kat med hela 11 procent.

Hojda miljo- och koldioxidskat-
ter utgdr en central del av klimat-
politiken och ar ett viktigt instru-
ment for att minska utslappen av
vaxthusgaser. Ett verktyg for att
na minskade utslappsnivaer ar
enligt en samstammig politisk kor
att fa fler att resa kollektivt istal-
let for i egen bil. Problemet ar att
dessa energiskatter drabbar buss-
trafiken, som star for mer an 70
procent av de lokala och regionala
resorna inom kollektivtrafiken.
Bussen ar ett verktyg for att na
vara politiska mal, inte ett hinder.

Dagens hoga branslepriser och
energiskatter riskerar att skapa
en ny allvarlig ekonomisk och

finansiell kris for bussbolagen,
som redan innan de senaste arets
pris- och skattehdjningar haft
mycket I1&g Ionsamhet och avkast-
ning. Branschen far svart att
utveckla busstrafiken och locka
fler resenérer.

De senaste arens kostnadsok-
ningar for diesel till foljd av saval
o6kande varldsmarknadspriser
som stigande energiskatter, hojda
fordonsskatter pa bussar (nu
senast pa latta bussar), inforandet
av trafikforsakringsskatten och
en rad nya avgifter har medfort
kraftigt stigande beskattning av
busstrafiken.

Myndigheterna inom vagomra-
det, framst VVagverket och den nya
Transportstyrelsen, har i ar pre-
senterat en rad forslag om nya av-
gifter. Avgifter som skulle kosta
bussbolagen hundratals miljoner
kronor och vars konsekvenser for
kollektivtrafiken och foretagandet
overhuvudtaget inte ens har ut-
retts. Darfor maste flertalet forslag
om avgiftshéjningar omgaende

stoppas, liksom férslaget om en
avgiftsfinansierad myndighet-
sutévning, i avvaktan pa nya ut-
redningar, som &tminstone upp-
fyller de mest elementéara legala
kraven pa konsekvensanalyser.

Regelkranglet maste reforme-
ras och de administrativa kostna-
derna sankas for bussbolagen.
Enligt Nuteks utredning (R 2008:
12) medfér EU:s famosa regelverk
om fardskrivare, kor- och vilo-
tider 6kade kostnader for buss-
bolagen och &kerinaringen pa uppe-
mot 1,3 miljarder kronor per ar!

Foljande skatter och avgifter for
busstrafiken borde reduceras:

@ Sank energiskatten pa dieseln
med 99 ore.

@ Sank fordonsskatten pa bus-
sar kraftigt.

@ Sankeller ta bort trafikfor-
saékringsskatten. Och stoppa
forslagen om nya avgifter for
bussbolagen och avgiftsfinansie-
rad myndighetsutdvning.



