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Bussen effektivaste
sattet na klimatmalet

| dag talar flertalet politiker och utredningar enbart om
spartrafikens betydelse for klimatet, men de glémmer bort
bussens dominerande roll fér kollektivtrafiken och dess stora potential att snabbt reducera
utslappen av vaxthusgaser inom transportsektorn. Det skriver foretradare fér bussbranschen och
uppmanar politikerna att satsa pa bussen for att snabbt na regeringens klimatmal.

Valperioder ar korta. Jordklotets klimat forandras snabbt. Bade snabba insatser och en
langsiktig strategi kravs. En strategi som innebar att vi for var miljos skull anvéander vara
gemensamma pengar dar de gor mest nytta. Transportsektorn &r i dag den sektor i
Sverige som haft svarast att minska utslappen av koldioxid. Alla &r dverens om att vi
skall prioritera langsiktiga och uthalliga transportsatsningar. Inom svensk bussindustri
utvecklar och investerar vi i dag i fordon, nya motorer och miljovanlig teknik med sikte
pa de kommande 10-30 aren. Samtidigt drivs vi av visionen att den har utvecklingen
ocksa ska ge ekonomiskt hallbara lésningar, for industrin, bussbolagen och resenarerna i
Sverige och 6vriga varlden.

Kraver uthallighet

Dérfor ar industrin och bussbranschen oroade éver ansvariga politikers standigt nya
utspel och avsaknaden av langsiktiga perspektiv. Men att bygga nya miljovanliga
infrastrukturer och teknologier kraver uthallighet och en héllbar transportpolitik.

| dag talar flertalet politiker och utredningar enbart om spartrafikens betydelse for
klimatet, men de gldmmer bort bussens dominerande roll for kollektivtrafiken och dess
stora potential att snabbt reducera utsldppen av véxthusgaser inom transportsektorn.
Historiskt har bussar haft 1ag politisk prioritet i Sverige och alltfor litet har gjorts for att
frdmja den miljovénliga och trafiksdkra busstrafiken.

Bussen star i dag for huvuddelen - 70 procent - av persontransporterna inom den lokala
och regionala kollektivtrafiken. Under de senaste nio aren har bussutbudet 6kat med
cirka sju procent och det &r endast bussen som utgdr kollektivtrafiken i hela landet.
Busstrafiken far ta ett stort ansvar fér den trafiken som ar socialt prioriterad. Bussen ar
de lagavlonades, kvinnornas, de ensamstdende mammornas, ungdomarnas, de
arbetslésas och pensionérernas viktigaste kollektiva transportmedel. Nattrafik som ger
farre rattfulla bilforare, trafik till isolerade orter och trafik pa helgdagar sker vanligtvis
med buss, av det enkla skélet att det kostar minst.

Klimatberedningen med dess betdnkande Svensk klimatpolitik (SOU 2008:24) vill 6ka
kollektivtrafiken och sarskilt jarnvégstrafiken med 50 procent, men har glémt bort att
namna den mest kostnadseffektiva atgarden for att minska klimatutslappen, namligen en
okad busstrafik. En 6kad satsning pa sparbunden kollektivtrafik ar bra, men det ar
orealistiskt att tro att det gar att genomfora en storre omflyttning av persontransporter
fran vag till jarnvag inom nuvarande budgetramar och utgiftstak.

Det ar under alla omstandigheter sldende, hur lite fokus som laggs pa
kostnadseffektivitet. Om motsvarande resurser skulle laggas pa samhéllsnyttig
trafikprioritering som busstrafik skulle betydligt stérre miljonytta uppnas.

Ligger redan pa topp

Vissa politiker uttalar att de vill ersatta bussar med sparvagnar i tatorterna och
sparvagnar pastas felaktigt ha en hogre transportkapacitet 4n bussar. Vi tror att
kostnadseffektivitet har en vasentlig betydelse i politiken, inte minst under sémre
ekonomiska tider. Darfor vill vi uppmana vara politiker att vaga valja bussen for att
snabbt na regeringens klimatmal!

Bussen ligger redan pa topp, pa egna meriter, nar det galler miljoprestanda. Emissioner,
energianvandning och klimatutslapp &r alla redan mycket laga. En modern dieselbuss
med plats for 50 resenarer drar i snitt tre liter milen - jamfor det med bransleatgangen om




att bussens alla resenérer tog egen bil.

Nér fler tar bussen och féarre den egna bilen ger det snabbt en positiv spiral med mindre
miljobelastning, trdngsel och olyckor, till en for samhallet optimal kostnad. For bussen
ar kostnadseffektiv! Tyvarr verkar fa politiker ha insett detta och det ar anmarkningsvart
att ansvariga politiker inte prioriterar bussen da det ger mest miljé for pengarna.
Sjalvklart ska det transportslag som ger mest nytta anvandas. Buss, tag, sparvagn och
tunnelbana ar alla delar av ett kollektivtrafiksystem som maste 6ka och fa fler resenarer,
pa privatbilens bekostnad. D4, och bara d4, kan vi fa en reell minskning av
transportsektorns klimatpaverkan. Men bussen erbjuder den kostnadseffektivaste
I6sningen - redan i dag. Att bussar ar mest kostnadseffektiva innebar att oberoende av
vilket annat transportslag som ersatts (flyg, bil, bat, tag eller tunnelbana) sa gor bussar
mest nytta per satsad krona. Bara cyklister och fotgdngare ger mer miljo for pengarna.
Ett bra komplement

Sverige ar ett foregangsland och inom svensk bussindustri &r vi varldsledande pa ny
teknik. Inom industrin utvecklar vi nu nya lésningar och kan erbjuda fardiga koncept for
miljovanliga transportldsningar med buss, attraktiva alternativ till bilen. Koncept som
redan framgangsrikt prévats i andra lander, som Norge, Brasilien och Turkiet. | Norge
kallar man losningen Superbuss - det sager nagot om kraften i konceptet!

Det &r dags att pa allvar borja utveckla infrastruktur for hogkapacitetsbussar, det vill
séga ledbussar med mer an 150 platser, och Bus Rapid Transit, BRT. Dessa utgor ett bra
komplement och &r ett billigare alternativ till sparvagnar och tunnelbana. Effektivare
busstrafik med kortare restider kommer att attrahera resande fran andra transportslag.
Staten bor framja uppbyggnaden av infrastruktur reserverad for busstrafik pa samma satt
som for andra miljovanliga persontransporter. Bussar far da hog prioritet i trafiken och
blir ett synligt och attraktivt alternativ for alla som i dag tar den egna bilen. Stora
infartsparkeringar nara busshallplatserna for expressbussar och stombussar underlattar.
Vardefulla insatser

Energimyndigheten har gjort vardefulla insatser i att stodja utvecklingen av hybridbussar
som kommer att spara mycket bransle i framtiden och ytterligare tekniksteg kommer att
kunna sikras med framtida satsningar pa forskningsmedel for kostnadseffektiva
transporter. Det ar nu sarskilt viktigt att samhéllet satsar pa energieffektiv busstrafik och
kommersiellt aktivt véljer att infora hybridteknik.

De viktigaste stegen ar alltsd: dkad transportkapacitet, reserverade vagar for busstrafik,
okad prioritet for bussar i trafiken och 6vergang till hybridbussar. Detta &r atgarder som
alla minskar energianvandningen och sammantaget minskar klimatpaverkan av
persontransporter till en brakdel av dagens siffror. Med storre satsningar pa bussen
kommer stora ekonomiska resurser att kunna frigéras fran andra mindre
kostnadseffektiva sektorer.
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