@
vistervikslidningen

Hoga skatter drabbar busstrafiken &
Vasterviks-Tidningen 2008-09-16

Anna Gronlund

Sida: 10

De senaste aren har branslepriserna, sarskilt for drivmedlet diesel men aven for elektricitet, stigit
kraftigt. Dieselpriserna har 6kat med ungefar 33 procent sedan den 1 juli 2007. Detta ar en foljd av dels
stigande branslepriser pa ravaruborserna och dels ett allt hogre

...skattetryck. Det ar ocksa uppenbart att bristen p& konkurrens inom energisektorn har bidragit till
prisutvecklingen for drivmedel och bransle. Detta géller inte bara oljesektorn, utan aven el- och
etanolmarknaden. Det ar saledes en hogt prioriterad politisk friga att 6ka konkurrensen inom
energisektorn och utbudet av ny kolsnal kraftproduktion.

Eftersom dieseln ar drivmedlet for 90 procent av bussparken far prishéjningarna stora ekonomiska
konsekvenser for bussbranschen. Dieselpriserna har inneburit att busstrafikens kostnader tkat pa ett ar
med mer an 500 miljoner kronor. Utav denna 6kning star energiskatterna for drygt hundra miljoner
kronor. Sedan 1 januari 2008 har dessa skatter 6kat med hela 11 procent.

Hojda miljo- och koldioxidskatter utgér en central del av klimatpolitiken och ar ett viktigt instrument for
att minska utslappen av vaxthusgaser. Ett verktyg for att nd minskade utslappsnivaer ar enligt en
samstammig politisk kor att f& fler att resa kollektivt istallet for i egen bil. Problemet ar att dessa
energiskatter drabbar busstrafiken, som star for mer an 70 procent av de lokala och regionala resorna
inom kollektivtrafiken. Bussen ar ett verktyg for att na vara politiska mal, inte ett hinder.

Dagens hodga brénslepriser och energiskatter riskerar att skapa en ny allvarlig ekonomisk och finansiell
kris for bussbolagen, som redan innan de senaste arets pris- och skattehojningar haft mycket lag
Ilonsamhet och avkastning. Branschen far svart att utveckla busstrafiken och locka fler resenarer.

De senaste arens kostnadsokningar for diesel till foljd av saval okande varldsmarknadspriser som
stigande energiskatter, hojda fordonsskatter pa bussar (nu senast pa latta bussar), inforandet av
trafikforsakringsskatten och en rad nya avgifter har medfort kraftigt stigande beskattning av
busstrafiken.

Myndigheterna inom vagomradet, framst Vagverket och den nya Transportstyrelsen, har i ar presenterat
en rad férslag om nya avgifter. Avgifter som skulle kosta bussbolagen hundratals miljoner kronor och
vars konsekvenser for kollektivtrafiken och foretagandet dverhuvudtaget inte ens har utretts. Darfoér
maste flertalet forslag om avgiftshdjningar omgaende stoppas, liksom forslaget om en avgiftsfinansierad
myndighetsutévning, i avvaktan pa nya utredningar, som atminstone uppfyller de mest elementara
legala kraven pa konsekvensanalyser.

Regelkranglet maste reformeras och de administrativa kostnaderna sankas for bussbolagen. Enligt
Nuteks utredning (R 2008:12) medfor EU:s famdsa regelverk om fardskrivare, koér- och vilotider 6kade
kostnader for bussbolagen och akerinaringen p& uppemot 1,3 miljarder kronor per ar!

Darfér ar det mycket angelaget att skattetrycket for busstrafiken sénks. Féljande skatter och avgifter for
busstrafiken borde reduceras: Sank energiskatten pa dieseln med 99 6re. Sank fordonsskatten pa bussar
kraftigt. Sank eller ta bort trafikforsakringsskatten. Och stoppa férslagen om nya avgifter for



bussbolagen och avgiftsfinansierad myndighetsutévning.
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