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Remissvar — Oppna mojligheter med alkolds och Alkolds — nyckel till
nollvisionen (SOU 2005:72 och SOU 2006:72)

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) avger remissyttrande géllande alkolas-
utredningens delbetankande (SOU 2005:72) och slutbetdnkande (SOU 2006:72). Vi avger
yttrande endast i de delar som beror yrkesmassig trafik i underlaget.

Ja till alkolas — med vissa forbehall

BR ér positiv till att krav pa alkolas infors for bussar om féljande forutsattningar uppfylls:

e Alkolasens tekniska och praktiska funktion uppfyller branschens krav

e Om EU ger Sverige klartecken som forsoksland och EU darefter inforlivar krav pa alkolas
i direktiv om helfordonsgodké&nnande.

e Lagstiftningen skrivs positiv och stimulerar teknisk innovation

e Om kostnadsreducering for trafikforsakringspremie ger ekonomiskt incitament
(alt. kostnadstackning for montage och underhall av alkolas)

e Arbetsratten beaktas nar alkolas implementeras i bussar som utfor yrkesmassig trafik

Vagverket — kvalitetssékring av alkolas

For att ernd en hog acceptansniva for tekniska anordningar i allméanhet och alkolas i synnerhet
kravs att teknik och praktik fungerar. Aven acceptansnivan for intressenter maste végas in, for
persontransporter ar det darfor viktigt att passagerare, forare och foretagsledning accepterar
tekniska och praktiska l6sningar.

Alkoldsen maste fungera oavsett klimatologiska forhallanden, damm, vibrationer,
elektromagnetiska falt etc. for att hog acceptans ska kunna nas. En organiserad
serviceorganisation med 24 h jour for att underhalla alkolas maste finnas i Sverige, och dven i
Europa for den internationella trafiken. Service och kalibrering av alkolas ska kunna ske pa
eller i direkt ndrhet av bussens stationeringsort.

Loggningsfunktion ska kunna erbjudas foretag som sa onskar, det vill sdga som ett led i
arbetet med att snabbt kunna vidta atgarder i enlighet med alkohol- och
droghanteringsprogram pa foretaget. BRs krav pa alkolds sammanfattas i bilaga till
remissvaret.

BR ar positiv till att utredningen foreslar att Regeringen ger Vagverket i uppdrag att
kvalitetssakra alkolas.




Statliga forskningsmedel 6ronmarks

Utredningen foreslar att Regeringen éronmarker statliga forskningsmedel for utveckling av
alkolds. BR vill utveckla utredningens forslag till att forskningsmedel ska riktas till s.k.
e-safety dar alkolas ar en del flera tekniska I6sningar som kan framja trafiksékerhet. Sverige
och EU maste fokusera pa helhetslosningar vad géller tekniska anordningar i fordon, inte
minst med tanke pa direktiv om helfordonsgodkannande. Detta ger aven forskare mer
Oppenhet att se bredare I6sningar.

Koordineringsgrupp som framjar arbetet internationellt

Bussforetagen i Sverige ar i allt storre utstrackning multinationella féretag som verkar pa en
allt storre geografisk marknad. | EG-fordragets artikel 28 beskrivs principen om fri rorlighet
av varor och tjanster. Denna artikel maste beaktas for att multinationella bussféretag ska
kunna ha mojlighet till att omdisponera bussar mellan olika medlemsstater. Aven pagaende
arbete inom EU med direktiv om helfordonsgodkannande for lastbilar och bussar bygger pa
principen i enlighet med artikel 28. Det ar darfor av storsta vikt att Sverige verkar for att krav
pa alkolas eller annan teknisk anordning inforlivas i direktivet om helfordonsgodkannande.
Detta for att konkurrensneutralitet ska kunna garanteras for fordonstillverkares, aterforsaljare
och bussforetag. BR ser darfor positivt pa utredningens forslag pa att Regeringen tillskapar en
koordineringsgrupp med uppgift att framja arbetet med alkolas pa ett internationellt plan.

Skyldiga till rattfylleri — alkolas som villkor for fortsatt korkortsinnehav

BR staller sig fragande till utredningens forslag vad galler olika personers ekonomiska
forutsattningar. Att inneha korkort for en person som gjort sig skyldig till rattfylleri kan bli en
ekonomisk klassfraga, vilket inte kan vara forenligt med manskliga rattigheter.

Rikspolisstyrelsen — alkoholutandningsprov som prioriterad uppgift
BR delar utredningens forslag.

Alkolas i formanshilar ska medfora ett séankt formansvarde

BR é&r positiva till olika ekonomiska incitament som foreslas paskynda implementering av
alkolas i fordon. Vi ar dock av den uppfattningen att ekonomiska incitament via lagre
skatteuttag ska ges oavsett om det rér sig om buss eller bil.

Lagstiftning som stimulerar teknisk innovation

I remissunderlaget kan lasas att den europeiska kommittén for elektroteknisk standardisering
(Cenelec) har i utkastet till europeisk standard fastslagit foljande definition av alkolas: "Ett
alkolas ar ett instrument som ar avsett att i last lage forhindra starten av ett fordons motor,
ett lage vilket endast kan bringas till det upplasta laget efter att ett utandningsprov avgetts
som efter analys visat sig ha en alkoholkoncentration under ett bestamt gransvarde. Alkolaset
bestar normalt av en rorlig handenhet och en kontrollenhet som ar monterad och elektriskt
ansluten till fordonet”. En lagtext bor utformas mer oppet med tanke pa andra tekniska
innovationer. Exempelvis ’Fordon skall vara forsedda med alkolas eller annan teknisk
anordning som forhindrar start och kdérning av person som har alkoholkoncentration éver ett
visst gransvarde”. Detta torde medfora att lagstiftningen inte behover skrivas om i takt med
tekniska innovationer.

Transportkoparnas roll
BR har tagit del av undersokningar som Svenska Lokaltrafikféreningen (SLTF) och Sveriges
Kommuner och Landsting genomfért under 2006. SLTFs undersékning visar att majoriteten



av trafikhuvudmannen staller krav eller ar pa vég att infora krav pa alkolas i bussar. Sveriges
Kommuner och Landstings undersékning visar en mer splittrad bild, 28 procent av
responderande kommuner uppger att de har alkolas i nagot av eller i alla fordon som utfor
skolskjuts. BRs internundersokning under varen 2006 visar att manga bussforetag installerar
alkolas i bussar idag, men fler skulle installera om krav fran transportkopare stalls.

BR och SLTF har i gemensam policy och handlingsprogram uttalat ett mal om att 100 procent
av fordon i upphandlad huvudmannatrafik skall utrustas med alkolas. Enligt uppskattningar
kommer 90 procent av bussarna vara utrustade med alkolas under 2010.

BR vill mot bakgrund av detta att Regeringen uppmarksammar andra transportkopare sasom
kommuner och landsting, idrottsrdrelsen och andra organisationer att i likhet med BRs och
SLTFs gemensamma arbete utforma handlingsplaner pa inférande av alkolas.

Kostnads-/nyttoanalys for alkolas i busstrafik
Alkolas som idag narmast uppfyller branschens krav kan bedémas ha en livslangd pa ca atta
ar, dock osékert eftersom detta inte bevisats, kan bedémas till foljande kostnadshild:

e Listpris alkolas SEK 15 000-20 000
e Montering/demontering SEK 2000
e Rénta for alt. anvandning. av kapital 10 %
e Total kapitalkostnad per ar SEK 4 144-5 484
e Arlig kostnad service och underhall SEK 1 000-1 500
e Administration loggningsdata SEK 1 000 Uppskattad kostnad
e Stillestdndskostnad SEK 2 000 Uppskattad kostnad
e Total kostnad per buss och ar ca SEK 10 000

Med denna forenklade kalkyl baserade pa uppgifter fran remissunderlaget och genomférda
alkolasprojekt kan saledes en arlig kostnad for alkolas i yrkesmassig busstrafik, antal bussar
ca 12500, bli ca SEK 125 miljoner. SIKA: s rekommenderade kalkylvarden for dodade,
skadade och egendomsskador &r i remissunderlaget foljande:

Materiella kostnader Riskvéarde Totalt

(netto) (humanvarde)
e Ddodsfall 1242000 16269000 17511100
e Svart skadad (per faktisk skadad) 621 000 2503000 3124000
e Latt skadad (per faktisk skadad) 62 000 113 000 175 000
e Egendomsskadeolycka (per faktisk olycka) 13 000 13000

Osékerhet finns dock om modellen speglar dagens uppfattning om riskvardet. Dock kan
siffrorna sattas i relation till kostnad for alkolas i yrkesmassig busstrafik. Vid genomgang av
trafikolyckor med buss i Sverige mellan aren 1997 och 2005 kan inte styrkas att nagon forare
varit paverkad av alkohol. Saledes kan mot bakgrund av intraffade olyckor inte alkolas raknas
hem rent samhéllsekonomiskt. For att fa samhallsekonomisk nytta for alkolas skulle arligen
en olycka i jamforelse med den i Angelsberg ar 2003 férebyggas.

BR vill daven uppmarksamma Regeringen pa alkolasets funktion som verktyg for att upptacka
alkoholpaverkade och darmed i ett tidigt skede ge foretagen mojlighet att vidta rehabilitering
for anstallda och foljaktligen minska bade foretagets och samhallets kostnader.




Utbildning av anvandare

| en undersokning fran Norge avseende alkolas i buss konstateras att ca 10 procent av antalet
utandningsprov registreras som felaktiga. Det &r darfor viktigt att utbilda férare och annan
personal i handhavande av alkolasutrustning och funktion. Detta innebar ytterligare en
kostnad for respektive foretag.

Ekonomiska ansvaret for trafikolyckor

Utredningen foreslar att Regeringen odverfor det ekonomiska ansvaret for trafikolyckor till
trafikforsakringen dar alkolas kan vara ett kriterium for sankning av forsakringspremierna..
Regeringen har redan beslutat att sa ska ske. Enligt regeringspartiernas gemensamma
valmaterial kommer trafikforsakringen for en buss i snitt att hojas i snitt med ca SEK 8 000
per ar. Busstrafikens kostnader kommer saledes att cka med over 100 miljoner kr/ar.
Dessutom foreslas en skatt pa trafikforsakringspremier for att finansiera befintliga kostnader.
Detta Okar busstrafikens kostnader ytterligare. | dag ligger premiekostnaden for
trafikforsakring pa buss runt SEK 10 000 per ar. Enligt BRs kalkyl kommer kostnaden for
alkolds i buss arligen kosta ca SEK 10000 per buss. Mot bakgrund av detta samt att
forsakringsbolagen verkar pa en fri marknad med fri prissattning och att inga olyckor med
bussar intraffat pd grund av alkoholpaverkade forare anser vi darfor att det ar nast intill
omojligt for Regeringen att styra forsakringsbolagen prissattning av premier sa att de ska ge
ett ekonomiskt incitament for bussforetag att montera alkolas. Om inte forsakringspremien
nedsatts kan det vid lagstiftning om alkolas innebéra ytterligare en kostnadsokning pa SEK
10 000 per buss och ar.

Arbetsrattens beaktande

Om och nar alkolas ska implementeras i ett foretags fordon bor detta ske i samrad mellan
arbetsmarknadens parter. Det bor finnas en dverenskommelse samt en alkoholpolicy med
tillhdrande handlingsprogram som &ven inkluderar rehabiliteringsprogram. Den anstéllde
maste veta vilka rutiner som intrader vid ett eventuellt positivt utandningsprov. Det ska dven
skapas rutiner var och nér utandningsprov ska ske under ett arbetspass. Vem som ska ha rétt
att ta del av loggningsuppgifter ska ocksa framga tydligt. BRs rekommendation &r att
utandningsprov alltid ska ske fore varje paborjat arbetspass som omfattar korning.

Trafikofferjour

Avslutningsvis vill vi kommentera utredningens forslag om en sa kallad trafikofferjour.
Utredningen foreslar att den kan inforlivas i NTF, vilket vi emotsatter oss. BR &r positiva till
en trafikofferjour och foreslar att en sadan inforlivas inom ramen for Socialstyrelsens
uppgifter. Detta for att fa en professionell organisation samt en tydlig koppling mellan
trafiksakerhet och folkhélsa.

SVENSKA BUSSBRANSCHENS RIKSFORBUND

n-Erik Kjellberg "1_ Bilaga: Branschens kravspecifikation
Forbundsdirektor



Bilaga — Bussbranschens kravspecifikation alkolas (2006-12-15)

DN N N N N N N Y N N N NN

AN N N N N NN

Servicenat dver hela Sverige (Europa)

Kalibrering ska kunna ske pa bussens depa/uppstallningsplats

Jourtjanst 24 h

Lasen ska vara alkoholspecifika

Startforsok och utblasningsprov ska registras i loggbok for de som sa énskar

Lagring av data ska kunna ske och vid témning kunna sparas i elektronisk form
Mojlighet till egen kalibrering (niva) och tdmning av data

Tomning av data bor kunna ske automatisk, utan manuell hantering

Las ska ej kunna manipuleras

Vid utandningsprov ska kréavas max 1000 ml volym utandningsluft

Lasen ska ha en uppstartstid pa max 1 minut

Lasen ska klara elektromagnetiska félt i bussar

Lasens kvalitet klarar kyla, direkt solljus, damm, stétar, fukt, reng6ring och vibrationer
Las ska kunna justeras till foretagsspecifika krav pa installningar (varningsgrans,
tidsaspekter for upprepade aterblasningsprov etc.)

Ergonomiskt utformade

Eventuella ljudsignaler fran alkolas ska kunna kopplas fran

Handenhet maste ha anordning som sakerstaller att enheten sitter fast

Alkolas ska endast visa godkant/icke godkant utandningsprov (ej numerisk information)
Las ska endast kunna forbikopplas av ackrediterad personal

Lasets loggningsfunktion ska kunna kommunicera via fordonsdataenhet

Laset bor kunna erbjuda 16sning sa loggning 6verfors i realtid



