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Remiss angdende:
Revidering av nationell plan for vagtransportsystemet 2004-2015
Revidering av framtidsplan for jarnvdagen 2004-2015

Svenska Bussbranschens Riksforbund, BR, dr intresseorganisation for den svenska
bussbranschen och representerar sdvdl busstrafikforetag som bussresearrangérer. BR har 400
medlemsforetag som forfogar éver 10 000 bussar och 20 000 anstdllda.

Kollektivtrafiken ger samhallet mojligheter att begransa koldioxidutslappen, spara
energi, minska vart oljeberoende samt att na nollvisionen for olyckor inom
transportsektorn. Detta utan att beligga medborgaren med palagor och
inskrankningar. En attraktiv kollektivtrafik ar ocksa en forutsattning for en fortsatt
regionforstoring och darmed stodja regional utveckling, tillvaxt och omlandet for
attraktiva arbetstillfallen. Vi saknar i Vagverkets remissversion de tydliga
trafikprognoser vilka aterfinns i Banverkets “Forslag till reviderad framtidsplan 2008-
2015”.

Revideringar och indexjusteringar

BR anser att det ar mycket vikigt att de arliga anslagsjusteringarna sker utifran ett
branschanpassat index. Det kommer som vi ser det innebara ett behov av farre
”revideringar” av mer eller mindre akut karaktar. Fragan ar av mycket allvarlig karaktar
och BR vill noga understryka vikten av att mer flexibla budgeteringsformer skapas samt
att utlovade nivaer i borjan av planperioden ocksa fullfoljs till planperiodens slut.

Fragan om OPS-I6sningar

Vi staller oss i princip positiva till ytterligare mojligheter av forskotteringslosningar och
OPS-finansieringar. Det viktigaste ar da att klara spelregler stalls upp for samarbetet
och att den infrastruktur som finansieras ar oppen for konkurrens pa lika villkor fran
invigningsdagen och framat. Vi avstyrker dock vagavgifter som form av aterbetalning
for OPS-finansiering om inte kollektivtrafiken undantas. Det ar ocksa viktigt vid
forskottering att samhallsnyttan stalls i forsta rummet och att samhallets
beslutsunderlag ar sa fullodigt att samhallsnyttan i investeringen kan bevisas. Fragan om
OPS-losningar ar av en sa pass viktig karaktar att ett samrad i fragan i samband med
denna remiss hade varit att onska.

Handikappanpassning

BR noterar att Banverket i sitt remissforslag namner aret 2015 som ett mal da ett
prioriterat nat for tillganglighet for funktionshindrade ska garanteras. Vi anser att klara
besked och goda ekonomiska mojligheter maste erbjudas for att kollektivtrafiken ska
kunna uppna detta. Prioriteringen maste ske utifran olika grupper av funktionshindrade,
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ett cost-benefit perspektiv maste helt klart antas. Det ar ocksa vikigt att en prioritering
inte innebar enbart ett straktinkade utan tiacker det mer finmaskiga
kommunikationsnat dar vardagsresandet sker. Hela-resan-perspektivet maste vara en
grundforutsattning for alla investeringsbeslut.

Prioritering och regionalpolitik

BR ser positivt pa att drift och underhallskostnader prioriteras. Vi vill dock papeka att
en koncentration kring satsningar pa starka strak pa sikt leder till en ytterligare
koncentration av verksamheter till dessa omraden, trafikokningar och dirmed ett
ytterligare behov av foljdinvesteringar. Den regionalpolitiska dimensionen borde ges
mojlighet att tydliggoras redan i planeringsunderlaget istallet for att som de senaste
aren tillkomma vid revideringar av beslutade planer och da ge upphov till tvara kast i
planeringsprocesserna. Denna forandring skulle leda till minskade kostnader for
utredningar som pga regionalpolitiska omprioriteringar aldrig leder till investeringar.

Det skulle ocksa vara mycket positivt om den sa kallade “fyrstegsprincipen” tillimpas
redan i den reviderade planen for ar 2008-2015. Vi finner detta sa pass viktigt att vi
anser att revideringen helt skulle ha sammanlagts med en tankt plan for perioden 2009-
2018. Detta forfarande hade aterigen gett farre forstudie/utredningar som inte leder
till investering samt mindre lasningar i borjan av den nya planperioden an vad
nuvarande planeringsmodell ger upphov till.

Att gynna kollektivtrafiken innebar att samhallen snabbare kan na uppsatta mal kring
miljo- klimat och trafiksakerhet. Om samhallet aven i framtiden anser att
kollektivtrafiken dessutom ar en verksamhet som ska stodjas med driftsbidrag via
skattefinansiering bor man gora det yttersta for att samhallets investeringar okar
nyttan av denna istallet for att hindra en starkt marknadsandel. Darfor bor som vi ser
det alltid redovisas hur foreslagna vag-/banverksinvesteringar gynnar/missgynnar
kollektivtrafiken. Detta giller framfor allt vid vaginvesteringar da vi upplever att
analyserna for kollektivtrafiken mer tydligt skett vid sparinvesteringar.

Okad sektorsévergripande planering

Var grundlaggande syn ar att ett livscykelperspektiv maste anliaggas vid bedémningar
om kollektivtrafikinvesteringar pa ett strak ska ske pa spar eller pa vig (dvs bade
investering och drift under avskrivningstiden maste inkluderas i investeringsbeslutet).
Vi anser att det da skulle innebira att flertalet kostsamma jarnvagsinvesteringar skulle
kunna ersattas med flexibla och kostnadseffektiva losningar med buss. For att forstarka
detta arbete borde de olika trafikverkens planerings- och utredningsarbete ytterligare
samordnas.

Okad maijlighet till privata driftsformer kriver nya forutsittningar vid
investeringar

Genom investeringar i vart gemensamma transportsystem okar dess attraktivitet och
fler och fler finner denna form som ett fullgott alternativ till privatbilismen. Skulle
samtidigt en okad avreglering ske inom kollektivtrafiken kommer mojligheter att oppna
sig for en attraktivare, mer kundanpassad och kostnadseffektivare kollektivtrafik framst
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i landets mer tattbebyggda delar. Det skulle innebara att skattemedlen som idag
anvands till drift aven i detta nat skulle kunna koncentreras till de strackor som har
ligre resandeunderlag och som oavsett finansieringslosning aldrig skulle kunna uppna
lonsamt.

| samband med en omreglering kommer flera aktorer att vilja bedriva trafik. Det ar
darfor viktigt att skapa nya mer flexibla processer for att prioritera nodvandiga smarre
investeringar mindre bundet av langsiktiga planer. Kommersiell verksamhet ar
beroende av en hogre kundnojdhet an skattesubventionerad trafik for att kunna
overleva. Vi anser darfor att andelen investeringsmedel till "smarre objekt” maste
okas. Vi vill har sarskild prioritera signalprioritering, bussgator, busskorfalt,
busshallplatser samt informationssystem till kollektivtrafiken. Lanstrafikbolagens
inflytande 6ver dessa medel maste ocksa utvarderas da de redan idag och framfor allt
inom en snar framtid kommer att vara en aktor bland flera.

Vi vill ocksa lyfta fragan om ett overgripande ansvar och samordnade och forbattrade
tillstands- och uppfoljningsrutiner i samband med de olika slags trafiktillstand som kan
beviljas inom busstrafiken.

Statsbidrag till kollektivtrafikinfrastruktur och stimulans till sam-modalitet
Den svenska kollektivtrafiken kommer - som ovan tydligare utvecklas - att vara mer
privatfinansierad an idag. Det innebar ytterligare en anledning att ge konkurrens-
neutralitet mellan skattefinansierad och intiktsfinansierad kollektivtrafik. Tillgang till
statsbidragssystemet for investeringar i bade fast och rorlig kollektivtrafikinfrastruktur
maste ges pa lika villkor. Resenaren anser sig kunna stilla samma krav pa tex komfort
och handikappanpassning oavsett driftsform. Konkurrensneutralitet kan inte nas om
skattefinansierad trafik ytterligare subventioneras med mer an femtioprocentiga bidrag
till investeringskostnaderna utan att den konkurrensutsatta trafiken ges samma
mojligheter till stod.

Vi anser ocksa att bidragen maste prioritera ett hela-resan-perspektiv och darmed ska
en hogre andel bidrag ges till losningar som gynnar en okad samordning mellan lokal-
regional- interregional- samt internationell trafik samt samordningen mellan buss och
tag an till investeringar som bygger sirlosningar for enskilda trafikslag eller trafik-
utovare. Vi vill ocksa papeka att ett modernt transportsystem lika mycket kraver
mjuka investeringar i information och informationssystem, programvaror etc sa som
det kravs investeringar i fysisk infrastruktur. Det ar darfor viktigt att bidrags-
mojligheterna breddas dven pa detta sitt.

Okade anslag for FUD

BR anser att okade satsningar pa kunskapstillvaxt och kunskapsspridning kring
kollektivtrafiken utifran fraimst ett kund- och foretagarperspektiv maste till. Medlen till
detta bor kanaliseras via de statliga trafikverken for att ytterligare starka verkens roll
som sektorsansvariga myndigheter.

Svenska Bussbranschens Riksforbund
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