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Remissyttrande: Rapporten ”’Pa viag mot ett oljefritt
Sverige”

Inledning

Sv. Bussbranschens Riksférbund, BR, ir intresseorganisation for den svenska bussbranschen och
representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. BR kommer bara att yttra sig ver
de forslag och stillningstagande som paverkar buss- och kollektivtrafiksektorn samt
transportsektorn i stort.

Oljekommissionens uppdrag har varit att finna de bésta strategierna for att minska
oljeberoendet och den faktiska oljeanvindningen i Sverige till a4r 2020. Kommissionen ligger i sin
slutrapport fram en rad édtgirder som till ar 2020 kan bryta Sveriges oljeberoende och patagligt
minska anvindningen av oljeprodukter. Kommissionens mal for vigtransporterna ar att
oljeanvindningen genom effektivisering och nya brinslen ska minska med 40-50 procent till
2020.

Yttrande

BR stiller sig positiv till kommissionens mal om att minska oljeanvindningen inom
vigtransportsektorn, inklusive transporterna inom sektorerna jord, skog, fiske och byggande, med
40-50 procent till ar 2020 och att detta bland annat ska uppnas genom att kollektivtrafiken skall
ges resurser att bli snabbare, bekvimare och mer prisvard. BR ser mycket positivt pa forslaget att
anvinda kollektivtrafiken som ett medel att minska oljeberoendet. '

BR delar kommissionens bedomning att kollektivtrafikresandet har potential att vaxa med cirka
trettio procent under perioden 2006-2020 och att denna tillvixtpotential framforallt finns i storre
titorter och 1 storstadsregionerna. Daremot kommer de atgarder som kommissionen foreslar att
ge en allt f6r begrinsad effekt for att resandet med kollektivtrafik ska kunna vixa med 30
procent.

BR tillstyrker de atgirder som kommissionen foéreslar for att géra kollektivtrafiken billigare och
mer attraktiv. Detta innebir att BR tillstyrker att
- Staten bor stodja pilot- och utvecklingsprojekt med kollektivtrafik i ett antal kommuner,
med fokus pa bland annat komfort, snabbhet och biodrivmedel i form av projekt t6r
transportsnal stadsplanering, effektivare kollektivtrafik och avancerade
samakningssystem.
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- Staten bor stimulera det kollektiva resande till och fran arbetsplatserna. BR anser att en
viktig del av denna stimulans ar att arbetsgivarna ges mojlighet att erbjuda sina anstillda
gratis kollektivtrafik utan sociala avgifter och férmansbeskattning.” Dessutom anser
bussbranschen att kollektivtrafikens behov ska beaktas vid planering av nya
bostadsomraden, industriomraden och arbetsplatser.

- Ett enhetligt, bekvimt betalsystem for all kollektivtrafik inférs.”

Utover detta foreslar kommissionen att kollektivtrafiken ska stottas och premieras genom
investeringar som fraimjar komfort, snabbhet och 6kad tillginglighet for att gora kollektivtrafiken
till ett mer prisvirt alternativ.” Aven detta tillstyrker Bussbranschens Riksférbund. Som redan
nimnts anser BR att de atgirder som kommissionen foreslar édr langt ifran tillrdckliga for att
kollektivtrafiken ska kunna 6ka med 30 procent till ar 2020.

For att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka med 30 procent under tidsperioden maste
En lang rad atgirder vidtas:

- Anvind kollektivtrafiken aktivt som ett medel for att uppna olika samhillsmal.

- Ett gront helhetsgrepp maste tas pa skatterna som tas ut fran kollektivtrafiken.
Reseavdraget maste goras om till ett kilometeravdrag som jimstaller resande med bil och
kollektiva firdmedel. Fordonsskatten f6r bussar bor sinkas for att sdnka
kollektivtrafikens kostnader. Momsen pa kollektivtrafik bér sinkas till noll procent, med
bibehallen avdragsritt.

- Tillat EU: s medlemsstater att sanka koldioxid- och energiskatterna pa diesel till
bussar for att sdnka buss- och kollektivtrafikens kostnader

- Tillforlitligheten for resendrerna bli bittre. Staten maste investera i fler busskorfilt,
signalprioritering och bussgator for att busstrafiken inta ska fastna i tringseln pa vigarna,
en sarskild gymnasieutbildning bor skapas och koérkortsaldern sinkas till 19 ar for att
siakra rekryteringen av bussforare.

- Skapa intermodalitet mellan tag, tunnelbana, regionaltag, bussar i stadstrafik, bussar i
regionaltrafik, bussar i expressbusstrafik och bussar som kors i turist och
bestallningstrafik. De olika typerna av busstrafik maste samlokaliseras med den 6vriga
kollektiva trafiken i terminaler och stationer.

- Anvand trangselskatt/trangselavgift for att minska biltrafiken och darmed forbattra
miljon och minska trangseln. Undanta all busstrafik fran trangselskatten. Anvand
intakterna fran trangselskatten till drift och investeringar i kollektivtrafik.

- Arbetsplatser bor utarbeta transportplaner som syftar till att 6ka det kollektiva
resandet.

- Anpassa hallplatser, terminaler och stationer och vagen till och fran dessa till
resenarernas samt buss- och kollektivtrafikens behov.

Kommissionen foreslar att tagets roll ska starkas, bland annat genom att staten langsiktigt bor
garantera en lig momssats pa tigresor’. BR anser att staten ska garantera en lag momssats pa all
persontrafik. Bussbranschen stiller sig mycket negativ till att begrinsa en sadan garanti till att
bara omfatta en lag momssats pa tagtrafik. Om momsen pa busstrafik och annan persontrafik
skulle hojas samtidigt som tigmomsen bibeholls pa en lag niva skulle konsekvensen bli att ett
kollektivt firdmedel tog resenidrer fran ett annat istéllet for att locka resenirer fran
personbilstrafiken, dir potentialen f6r att minska oljeanvindningen dr som storst.
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Oljekommissionen foreslar dven “att Sverige under de nirmast kommande decennierna gor en
storsatsning for att ur ravaror fran skog och dker producera bioenergi som kraftfullt kan hjilpa till
att ersitta fossila brinslen i industrin respektive f6r uppvirmning, el och transportindamal.”” BR
staller sig positivt till att staten bor vidta kraftfulla dtgirder for att busstrafiken ska fa tillgang till
ickefossila branslen till laga och konkurrenskraftiga priser. Platsen f6r produktionen av dessa
brinslen dr inget vi yttrar oss 6ver. BR stiller sig dock positiv till kommissionens férslag om att
staten ska stimulera anvindningen av biodrivmedel, att en allt storre del av den svenska
fordonsparken ska kunna drivas med ickefossila brinslen, att staten ska gora en satsning pa
hybridfordon och att denna utveckling ska stimuleras genom ekonomiska styrmedel som
skattelittnader.®

Oljekommissionen vill stimulera en mer energieffektiv personbilspark genom bland annat genom
att “uppmana till betydligt effektivare lagstiftning nir det giller de tre huvudkomponenter som
styr mot brinslesnalare fordon: koldioxidbaserad fordonsskatt, férmansbeskattning av tjanstebilar
som premierar brinslesnéla alternativ samt energi- och koldioxidbeskattning pa brinslet.”” Om
dessa forslag genomférs kommer flera av dem att paverka busstrafiken och ddrmed
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot personbilstrafiken. BR stiller sig positiva till att 6ka
miljorelateringen av fordonsskatten sd att den i hogre grad dn i dag styr mot en mer miljévinlig
och brinslesnal fordonsflotta. Bussbranschen stiller sig dock mycket negativ till att h6ja energi-
och koldioxidskatterna for diesel som anvinds inom busstrafiken. Nar dieselskatterna hojs for
busstrafiken finns det tre méjliga vigar fOr att kompensera de hojda kostnaderna, att hoja
biljettpriserna, ligga ned trafik eller att trafikhuvudminnen skjuter till mer pengar, vilket i manga
fall kriver skattehojningar eller neddragningar i annan kommunal eller landstingskommunal
verksamhet. Utrymmet for besparingar ar sedan linge uttémt. Varje buss maste ha en forare.
Samtliga dessa vigar forsimrar kollektivtrafikens konkurrensférmaga, vilket i sin tur stimulerar
minniskor att vilja bilen och 6ka oljeférbrukningen. Om dieselskatterna héjs maste busstrafiken
kompenseras direkt fran staten genom sinkning av andra skatter eller dterbetalning och inte som
vid tidigare kompensationer genom att kompensera trafikhuvudminnen och hoppas pa deras
goda vilja att fora vidare pengarna till dem som drabbats av de hojda skatterna, bussforetagen.

Bussbranschen dr mycket kritiskt till att Oljekommissionen har byggt sina slutsatser pa felaktigt
faktaunderlag genom att de utgatt ifran att den svenska ’fordonsparken f n bestar av 4,2 miljoner
personbilar, ca 70 000 lastbilar och 8 000 lokalbussar™."” Antalet bussar i trafik i Sverige ir ca

13 600. Eftersom samtliga bussar kors 1 kollektivtrafik, oavsett om de kors i trafik som
upphandlats av trafikhuvudmain, expressbusstrafik eller i turist- och bestillningstrafik, ar
potentialen for att minska oljeberoendet betydligt storre om all busstrafik riknas in i
faktaunderlaget och ritt atgirder vidtas.
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