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Remissyttrande: Trafikinspektionen - en myndighet for
siakerhet och skydd inom transportomradet (SOU 2007:4)

Inledning

Sv. Bussbranschens Riksférbund, BR, ir intresseorganisation for den svenska bussbranschen och
representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer.
Trafikinspektionsutredningen foreslar foljande

- En trafikslags6vergripande trafikinspektionsmyndighet ska bildas.

- Ett allmint trafiksdkerhetskrav ska gilla for statlig vighallning och tillsyn 6ver att kravet
efterlevs ska utovas av Trafikinspektionen.

- Vid byggande av ny allmin vig eller gata ska en beskrivning upprittas av vaghallaren som
avser hur trafiksikerheten ska beaktas 1 enlighet med foreskrifter som Trafikinspektionen
far utarbeta. Trafikinspektionen ska ansvara for tillsyn 6ver att foreskrifterna efterlevs.

- Foreskrifter om tekniska egenskapskrav avseende trafiksikerhet vid byggande av ny
allman vag eller gata far utfirdas av Trafikinspektionen.

- Trafikinspektionen ska undersoka sidana vagtrafikolyckor for vilka det dr pakallat fran
sikerhetssynpunkt att undersékning gors, i de fall olyckorna inte faller under Statens
haverikommissions obligatoriska undersokningsomrade.

- Trafikinspektionen ska utdva tillsyn 6ver férarprévningen.

- Grunder for att faststilla hogsta tillatna hastighet till 90 eller 110 kilometer i timmen far
bestimmas av Trafikinspektionen.

Yttrande

Inrittandet av en trafikslagsovergripande inspektionsmyndighet

BR tillstyrker utredningens férslag om att bilda en ny trafikslagsévergripande
trafikinspektionsmyndighet, Trafikinspektionen, eftersom ett trafikslagsévergripande arbetssitt
kommer att kunna 6ka sikerheten inom transportsektorn genom att okat erfarenhetsutbyte,
effektivare resursutnyttjande som skapar utrymme for kvalitetshojningar i verksamheten och
okad fokusering pa kirnverksamheten.

BR stiller sig mycket tveksam till dagens ordning dir Viagtrafikinspektionen inte dr oberoende
fran Vigverket. En tillsynsmyndighet skall vara oberoende fran tillsynsobjektet. Darfor stéller sig
BR positivt till att Vigtrafikinspektionen skiljs fran Vigverket och fors 6ver till den nya
myndigheten. Samt att Sjofartsinspektionen skiljs fran Sj6fartsverket, att Jarnvigsstyrelsens och
Luftfartsstyrelsen ligegs ned och att verksamheterna flyttas till den nya myndigheten.



BR delar utredningens uppfattning att Vagtrafikinspektionen i dag har ett allt f6r vagt mandat
och saknar de verktyg som krivs for att kunna stirka trafiksikerheten pa ett kraftfullt sitt.
Bussbranschen stiller sig dirfér bakom utredningens forslag att ge den nya
inspektionsmyndigheten 6kade befogenheter, jamfért med vad som giller f6r
Vigtrafikinspektionen i1 dag, genom att inspektionen dven skall granska huruvida de som enligt
lag eller annan forfattning har fatt uppgifter pa vagtrafikomradet tillimpar ett systematiskt
arbetssitt fOr att férhindra vigtrafikolyckor som kan leda till att nagon avlider eller blir allvarligt
skadad.

Ett tydligt trafiksikerhetsansvar fér dem som utformar vigtransportsystemet skall inféras
i etapper

BR tillstyrker utredningens forslag om att infora ett tydligt trafiksikerhetsansvar f6r dem som
utformar vagtransportsystemet och att detta ansvar ska inféras etappvis for att kunna
kvalitetssikra varje etapp innan nasta steg tas. Bussbranschen anser att det dr orimligt att hela
ansvaret for trafiksikerheten ligger pa den enskilde trafikanten och att det helt saknas skyldighet
att vidta atgarder for att forebygga eller forhindra trafikolyckor f6r dem som utformar och skoter
vagtransportsystemet.

Ett allmint sikerhetskrav skall gilla f6r samtliga vighdllare

BR anser att det av trafiksikerhetsskal 4r nédvandigt att det 1 likhet med vad som giller f6r
jarnvig slas fast grundliggande sikerhetskrav vid byggande och drift av alla vigar och att samma
sikerhetskrav skall gilla oavsett vem som ér vaghallare. Bussbranschen anser darfor att ett
allmant sikerhetskrav skall inforas f6r byggande och drift av Vigverkets vignit, kommunala
vigar och gator samt enskilda vagar. Bussbranschens Riksforbund stiller sig positiv till férslagen
att sakerhetskravet innebir att vig skall byggas och drivas sa att skador till f6ljd av dess nyttjande
torebyggs, att tillsynen Over att kravet uppfylls skall utdvas av Trafikinspektionen och att den nya
inspektionsmyndigheten ges méjligheter att vidta atgarder om en vig dr 1 sadant skick att den
medfor risk for allvarliga skador.

Trafiksdkerheten skall granskas nir en vig byggs

BR anser att vighallaren skall uppritta en beskrivning av hur trafiksakerheten skall beaktas nir en
ny vig skall bygeas och att samma regler ska gilla oavsett om vagen tillhor det statliga,
kommunala eller enskilda vignatet. BR tillstyrker utredningens férslag om att beskrivningen skall
goras enligt foreskrifter som Trafikinspektionen far utfirda, att Lansstyrelsen skall granska
beskrivningen i samband med granskning av miljékonsekvensbeskrivningen i arbetsplanen och
att beskrivningen skall tas in 1 arbetsplanen. Bussbranschen anser ocksa att beskrivningen bland
annat bor innehalla vilken hastighet som vigen dr anpassad for.

Foreskrifter om tekniska egenskapskrav avseende vigar och gator skall utfirdas av
Trafikinspektionen

BR anser att det dr olyckligt att Vigverket som den storsta vaghallare utfirdar tekniska
egenskapskrav for saval sitt eget som kommunernas vigbyggande. Bussbranschen anser darfor
dels att det dr Trafikinspektionen som ska utfirda tekniska egenskapskrav som tar sikte pa
trafiksidkerhet vid byggande av vigar och gator oavsett vem som ar vaghallare och dels att den
foreslagna myndigheten skall kontrollera att foreskrifterna efterlevs.

Trafikinspektionen skall underséka sadana vigtrafikolyckor som inte faller under Statens
haverikommissions obligatoriska omrade

BR delar utredningens uppfattning att det beh6vs nagon som ur trafiksikerhetssynpunkt
systematiskt undersoker trafikolyckor och allvarliga tillbud. Enligt dagens bestimmelser finns det
ingen tillsynsmyndighet som ansvar for att detta gérs. Dessa undersokningar kommer att ge



mycket virdefulla bidrag till arbetet med att forebygga vigtrafikolyckor. Darfor tillstyrker BR
forslaget om att Trafikinspektionen skall undersoka sadana vagtrafikolyckor dir det dr péakallat
fran sikerhetssynpunkt att undersékning gors.

Trafikinspektionens tillsyn 6ver forarutbildning och férarexamination

Sv. Bussbranschens Riksférbund anser att en tillsynsmyndighet skall vara oberoende fran
tillsynsobjektet. Darfor dr det mycket olyckligt att Vigverket savil utfér férarprovningen som
utovar tillsyn 6ver den. Bussbranschen stiller sig darfér bakom utredningens férslag om att
Trafikinspektionen istillet for Vigverket skall utova tillsyn 6ver férarprévningen. Dessutom
anser BR av trafiksikerhetsskal att Trafikinspektionen ska utova tillsyn 6ver forarutbildningen.

Grunder for att faststidlla hogsta tillatna hastighet pa samtliga vigar

Hastigheten har mycket stor betydelse for risken att en trafikolycka ska intriffa och foér
konsekvenserna av olyckan. Bashastigheten pa vig utanfér tittbebyggt omrade dr 70 kilometer i
timmen. Vigverket far enligt nuvarande bestimmelser féreskriva att den hogsta tillitna
hastigheten i stillet skall vara 90 eller 110 kilometer i timmen. Vigverket har kriterier for nir
dessa hogre hastigheter ska anvindas, men dessa anvinds inte konsekvent. For att tydliggora
trafiksdkerhetsintresset anser BR att Trafikinspektionen ska fa bemyndigande att faststilla
kriterier f6r hogsta tillatna hastighet pa samtliga vigar och inte bara pa vigar med hogre hastighet
an bashastigheten som utredningen foreslar.
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