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Remissvar pa utkast till lagradsremiss Redovisningscentraler inom
taxinaringen, m.m. (N2004/8643/TP)

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) har tagit del av regeringens forslag och lamnar
harmed synpunkter pa de delar som beror straffrittsligt ansvar, medicinska krav samt
aldersgrans. BR har tidigare (2005-03-10) yttrat sig 6ver betankandet om Ekonomisk
brottslighet inom taxinaringen (SOU 2004:102). Av yttrandet framgar BR stallningstaganden.

8.9.1

BR delar inte regeringens bedomning att det racker med forelaggande och vite for den
som uppsatligen driver redovisningscentraler inom taxiniringen utan tillstand.

BR dr av samma mening som utredningen att den som uppsatligen driver en
redovisningscentral utan tillstand skall kunna démas till boter eller fangelse i hogst ett ar.
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet dndrar, forstor eller pa annat siatt undanskaffar
uppgifter som skall bevaras i en redovisningscentral skall domas till boter eller fangelse i
hogst tva ar eller, om brottet ar grovt, till fingelse i ligst sex manader och hogst fyra ar.

8.9.2

BR delar inte regeringens bedomning att endast penningboter skall kunna utdomas till en
tillstandsinnehavare som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att till en
redovisningscentral overfora all den information som finns lagrad i foretagets taxametrar.

BR dr av samma mening som utredningen att en tillstandsinnehavare till taxitrafik som
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att dverfora information fran en taxameter till en
redovisningscentral skall domas till boter eller fangelse i hogst ett ar. BR anser dock att
fangelse straffet bor vara i hogst 2 ar. Sa att straffet likstalls med olovlig yrkesmassig trafik.

9.2.1

BR delar inte regeringens bedomning att det inte bor inforas krav pa aterkommande
obligatoriska lakarundersokningar for innehav av taxiforarlegitimation.

BR dr av den mening att samma krav skall stillas pa taxiforare som stills pa ovriga
yrkesforare. Det vill siga att taxiforare efter 45 ars alder vart tionde ar skall visa att de
uppfyller de medicinska kraven enligt 3 kap. | § YTL.



Regeringen stallningstagande leder till att det skapas olika klasser” av yrkesforare. Dels
forsta klassens yrkesforare, de forare som har behorighet for C, CE, D, och DE och som av
lagstiftaren anses sa viktiga att de vid 45 ars alder skall genomga en sarskild
lakarundersokning som upprepas vart tionde ar. Sedan kommer de yrkesforare som har
taxiforarlegitimation, d.v.s. andra klassens yrkesforare som av regeringen inte anses lika
viktiga och dar for inte behdver genomfora nagra lakarundersokningar for styrka att de
uppfyller de medicinska kraven.

Aven om trafiksikerhetsvinsterna med dterkommande hilsokontroller av utredarna anses
som ringa, anser vi likval att det ar positivt att foraren med jamna mellanrum genomgar
hilsoundersokning. Var erfarenhet ar att flera forare sjalvmant valjer att inte ansoka om
forlangning av de hogre korkortsbehorigheterna nar det ar dags att fornya dessa, da de sjalva
kan anta att de inte uppfyller de medicinska kraven enligt 3 kap. 1§ YTL.

9.2.2

BR delar inte regeringens bedomning att aldern for erhallande av taxiforarlegitimation for
personer som genomgar en gymnasial yrkesforarutbildning for narvarande inte bor sankas.

BR anser att fran och med den |10 september 2008 bor taxiforare i likhet med 6vriga
yrkesforare genomga grundlaggande utbildning och fortbildning i enlighet med Radets direktiv
2003/59/EG om grundlaggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon for
gods- eller persontransporter. BR anser att det ar vikigt att alla yrkesforare har genomgatt
en god grundlaggande utbildning och har hog kompetens, samt att foraren regelbundet
genomgar fortbildning.

De forare som enligt vart forslag kommer att erhalla sin grundliggande kompetens i enlighet
med Radets direktiv 2003/59/EG genom en gymnasial utbildning, bor ges mojlighet att fa
korkortsbehorighet *D* och taxiforarlegitimation vid en lagre alder dn 21 ar. Detta skulle
gora det mojligt att starta gymnasieutbildningar med inriktning pa persontransport. Dessa
utbildningar saknas idag och ar ett maste for att taxi- och bussbranschen i framtiden ska
kunna rekrytera forare.

9.2.3

Se synpunkterna under 9.2.2
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