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Svensk rese- och turistnaring hemstaller att Sverige verkar for ett
aterinforande av 12-dagars regeln for internationella resor med buss

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) och Svenska Resebyraforeningen (SRF) som tillsammans
representerar researrangorer, resebyraer och bussforetag hemstéller att Sverige staller sig positiv till
och paskyndar ett aterinforande av 12-dagars regeln for internationella resor med buss inom EU/EES.

Ett aterinforande av 12 dagars regeln leder till féljande positiva effekter:

« Forbattrade sociala villkor for yrkesforare i internationell persontransport
« Forbattrad sékerhet och trygghet for passagerare och allménhet

* Forbattrad miljo for passagerare och allménhet

« Attraktivare utbud av turistresor for 1ag- och medelinkomsttagare

» Minskad trangsel i stader

Bakgrund
I samband med att nya och gemensamma koér- och vilotider antogs for EU: s medlemsstater den 11
april 2007 upphdrde den sa kallade 12-dagarsregeln (the 12 Day Derogation) att gélla. Den innebar att
det tidigare var tillatet for en och samma forare att kora upp till 12 dagar i strack, sjalvklart med
hé&nsyn till maximal kortid, arbetstid samt dygnsvila. Férdelarna med detta system var flera:
e Foraren kunde bibehalla sin roll som grupp- och reseledare vilket starkte forarens status och
engagemang i hela resan och gav resenérerna en extra trygghet
e Foraren fick som regel en langre och sammanhallen ledighet pa hemorten efter resans
aterkomst, vilket hade en positiv inverkan pa forarens sociala liv, som annars latt blir lidande
n&r man som yrkesfdrare vistas mycket borta
e Foretagen fick en battre lonsamhet pa bussresor, vilket i sig ar en hart prispressad
lagmarginalprodukt. Foretagens lonsamhet gjorde &nda att manga valde att satsa pa denna
nisch inom resebranschen, till gagn for sysselsattning, miljo och trafiksakerhet (béttre att ta
bussen tillsammans an att dka egen bil eller flyg!)
e | nagra lander inom EU é&r det inte tillatet att hyra in forare pa en paketresa, varfor manga
tidigare populara resor i dag ar omajliga att sélja, da alternativet med dubbel forarbemanning i
manga fall blev for kostsamt sett till hela produktens pris

Tillsammans med var internationella organisation IRU, International Road Transport Union, har vi
bussorganisationer runt om i Europa drivit denna fraga. IRU dar BR &r medlem, éverlamnade den 28
januari till EU-kommissionens vice president Jacques Barrot samt till EU-parlamentarikern Paolo
Costa en lista med fler &n 20 000 namn pa foretagare inom EU som skrivit under var gemensamma
protest mot avskaffandet av den sa kallade 12-dagarsregeln i den nya kor- och vilotidslagstiftningen.
Flera foretagsledare och forare inom BRs medlemskrets har undertecknat namninsamlingen.

Konsekvenser i Sverige

Enligt statistik fran rese- och turistdatabasen (TDB) som beskriver svenskarnas turistresor har resor
med charterbuss som stracker sig mellan sex till atta dvernattningar minskat med 34 procent under
2007. Detta trots att det totala resandet med sex till atta vernattningar 6kade fran 2006 till 2007.
Statistiken visar att en Overflyttning har skett fran charterbuss till flyg och bil vilket dven far
samhélleliga effekter sasom Okad miljopaverkan, Okad trangsel pa véagar samt forsamrad
trafiksakerhet. Minskningen av resor i charterbuss kan kopplas till att 12 dagars regeln slopades 11
april 2007. Utbudet och efterfragan av resor med sex till atta dvernattningar minskade eftersom det ar
har kostnadsokningen blir mest kannbar vad géller inhyrning av extrapersonal och i manga fall dven
extra fordon, eftersom regelverket i manga lander forsvarar eller forhindrar endast inhyrning av
personal.




Estimerad kostnadsokning per dag for att hyra in extern buss och/eller férare.

Hagsfisong Higsiisong Lagsisong Lagsisong
Firare Firare och buss Firare Firare och buss
100-400 euro 450-1 200 euro 100-400 euro 100-650 euro

Kélla: International Road Transport Union, www.iru.org, september 2007.

Forbattrade sociala villkor for yrkesférare i internationell persontransport

Nuvarande regelverk stipulerar att forare ska ta ut en veckovila senast efter sex 24 timmars perioder
efter foregaende veckovila. Detta innebar for forare som ar verksamma i internationell tillfallig trafik
att ledig tid maste spenderas pa annan ort an hemorten vilket leder till mindre till mindre fri tid med
familj, slakt och vanner. Ett aterinférande av 12 dagars regeln innebar mer fri tid pa hemort samt att
arbetsgivare kan planera mer attraktiva arbetsscheman for anstallda.

Mot bakgrund av att den svenska bussbranschen redan idag har svart att rekrytera bussférare ar det av
storsta vikt att branschen kan skapa attraktiva arbetsvillkor. Borttagandet av 12-dagarsregeln har
medfort en férsamring, inte en forbattring. Att aterinfora 12-dagarsregeln ar ett steg i ratt riktning.

Forbattrad sékerhet och trygghet for passagerare och allménhet

Dagens regelverk innebar att bussforetag och researrangorer maste hyra in extra personal for att
framfora bussen under ordinarie forares tid for veckovila. Detta &r naturligtvis negativt for
trafiksakerheten eftersom inhyrda forare inte kénner till olika bussars specifika koregenskaper. Aven
for passagerares trygghet kan inhyrd personal som ar med under ett dygn under en flerdagsresa
upplevas som negativt. Detta eftersom en av vérdegrunderna inom busschartern ar professionella
bussforare och reseledare/guider som véarnar om passagerares behov och trygghetsupplevelse. Som
statistiken for svenskarnas turistresor under 2007 visar for resor mellan sex och atta 6vernattningar,
har en overflyttning av resendrer skett fran buss till flyg och bil, vilket resulterar i en minskad
trafiksdkerhet pa vara vagar. Om 12 dagars regeln aterinfors hojs sakerheten for passagerare och
allmédnheten samt att tryggheten for resenérer i bussen okar.

Forbattrad miljo for passagerare och allménhet

Som statistiken for svenskarnas turistresor under 2007 visar for resor mellan sex och atta
overnattningar har en overflyttning skett fran buss till flyg och bil. Detta faktum visar att
miljopaverkan for just dessa resor Gkar. Om 12 dagars regeln aterinfors kan bussforetag och
researrangorer erbjuda resendrer mer attraktiva resor inom denna tidsram och ges mojlighet att aterta
forlorade marknadsandelar som ger en lagre miljopaverkan.
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Attraktivare utbud av turistresor for 1ag- och medelinkomsttagare

Siffror fran rese- och turistdatabasen visar att busscharter har hdgre marknadsandel av resandet for
lag- och medelinkomsttagare an for hoginkomsttagare. Detta menar dven EU Parlamentet i sitt 121
punkts program for att utveckla turismen i Europa. Med de estimerade kostnadsokningar som
slopandet av 12 dagars regeln medfor kan utbudet av attraktiva resor for 1ag- och medelinkomsttagare
minska. Ett aterinférande av 12 dagars regeln innebar att bussforetag och researrangorer far 6kade
mojligheter att ater erbjuda ett mer attraktivt utbud av resor.

Minskad trangsel i stader

For att folja dagens regelverk maste bussforetag och researrangorer ldgga in en "fri dag” i
reseprogrammet, da foraren har veckovila och bussen star parkerad nagonstans. Detta innebar
naturligtvis ett problem i manga stader dar konkurrensen om mark- och gatuutrymmet redan tidigare
var i ett svart lage. Aven det faktum att regelverket i manga lander forsvarar eller forhindrar for
nationella forare att framfdra fordon registrerat i annat land leder till att ett extra fordon ska anvéandas.
Branschen har nationellt och internationellt arbetat med att férbattra logistik genom att nyttja farre och
mer anpassade fordon, men med slopandet av 12 dagars regeln har detta arbete motverkats. Ge 0ss
mojligheten att effektivt anvanda anpassade fordon for transport och inte for att sta parkerade.

Mot bakgrund av ovanstaende samt vad som aterges i bilagor menar vi att Sverige maste verka for ett
snabbt aterinférande av 12 dagars regeln for internationella tillfalliga bussresor.
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Bilagor:

e European travel industry demands the restoration of the 12-day derogation

e The new regulation on driving and rest times: the impact of the abolition of the *“12 days
exception” for buses (EU-parlamentet)

e |RU and ETF memorandum and recommendations



