BRT i arets motionsflod

Ur vidnsterpartiets budgetmotion: Investera Sverige ur
krisen

Kollektivtrafik, som ofta utgérs av busstrafik, &r mer miljovanligt och
trafiksdkrare och en forstirkt kollektivtrafik dr ocksa en politik for jimlikhet
genom att pensionédrer, ungdomar och andra med laga inkomster gynnas. Eftersom
kvinnor f6r ndrvarande i stérre utstriackning anvinder sig av kollektiva firdmedel
leder satsningar inom denna sektor till att kvinnors tillgang till transporter stiirks,
Om fler ska kunna &ka kollektivt i ndrmiljén krévs en rad atgirder. Vi vill se
kraftfulla atgiarder for att stirka den lokala och regionala kollektivtrafiken och
foreslar statsbidrag till kollektivtrafiken, fler lokala spar och sparfordon, ett

skattesystem som gynnar kollektivt resande, stimulanser som gynnar busstrafik

och BRT-system samt ett fullskaligt férsok med avgiftsfri kollektivtrafik, s.k.
klimattaxa. Vi bedémer att vara férslag nedan uppskattningsvis skapar ca 7 500

nya arbetstillfdllen 2010 och 10 500 nya arbetstillfillen 2011.

Ett modernt gront Sverige efter krisen - Miljopartiet de
gronas budgetmotion for 2010:

Nagra forslag for omstillning i fordonsindustrin:

[ Ett nytt forskningsprogram for hallbara transporter. Fullt utbyggt omfattar
satsningen 300 miljoner som riktas mot kollektivtrafikfordon.

Stod till fornyelse av tunga fordon

Vi ser ett behov av att stimulera en fornyelse av de tunga fordonen. Det maste
finnas en bra testmarknad i Sverige for ny teknik. Darfor vill vi infora ett
tillfalligt stod for foretag och kommuner som ar villiga att agera
referenskunder. Darmed kan vi paskynda utbytet av bussar och lastbilar som
drivs pa fornybara brinslen, el, brinsleceller och hybrider. Ar 2010 vill vi
avsatta 50 miljoner i en sarskild stimulans.

(Samma skrivning finns daven i vansterpartiets budgetmotion)

Motion till riksdagen 2008/09:M)19
av Maria Wetterstrand m.fl. (mp)

med anledning av prop. 2008/09:162 En sammanhallen klimat- och energipolitik —
Klimat



8.1.3 Tradbuss och Bus Rapid Transport (BRT)

Tradbuss ar ett bra satt att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i mellanstora stader, dar
passagerarunderlaget och de ekonomiska resurserna for sparvig ar for sma, eller som
komplement till sparvigen i storre stider.

Annu en form av en relativt billig och effektiv investering for att hoja kapaciteten i
kollektivtrafiken ar Bus Rapid Transport (BRT). BRT kan beskrivas som ett metrosystem i
markniva bestdende av bussgator. Kapaciteten ar hog, och kollektivtrafiken blir mer
strukturerad dan med vanlig busstrafik. Miljopartiet de grona anser att investeringar for BRT bor
goras pa lampliga orter i Sverige.

Miljopartiet de grona anser vidare att det bor avsattas tolv miljarder kronor i Vagverkets
budget under planeringsperioden 20102021 till atgarder som okar kollektivtrafikens andel av
persontransporterna. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening. En del av
dessa medel bor ga till investeringar i tradbuss och BRT. Vagverket bor vara drivande nir det
galler att undersoka forutsattningarna for detta, samt i genomforandet, i samarbete med
berorda kommuner och trafikhuvudman.

Motion till riksdagen 2009/10:mp863

av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)

Klimat, kollektivtrafik och konjunktur

7 Bussar

Den tillverkning av fordon och bisystem som finns i Sverige inskranker sig inte till personbilar. |
landet finns virldens nast storsta busstillverkare Volvo bussar, liksom Scanias busstillverkning.
Dessa tva har dessutom stor kompetens inom forskning och utveckling som har som syfte att
Oka kapaciteten for busslésningar samtidigt som man minskar klimatpaverkan, exempelvis Bus
Rapid Transit (BRT) och elbussar. BRT innebar en prioriterad och strukturerad busslinjetrafik,
dir bussen ges foretrade framfor bilen och pa sa sitt leder till kortare restider och dirmed
okad attraktionskraft.

Bussar ar det enda vagtransportslag dir nyregistreringen av fordon i Sverige okat med 58
procent till januari 2009 i jimforelse med samma manad forra aret. Detta till skillnad fran andra
transportslag pa vigsidan, sisom personbilar och lastbilar, som minskar. Under hela 2008
registrerades 1210 bussar, vilket var 22 procent fler an 2007, da 991 stycken registrerades.
Bussen har framtiden for sig som klimatverktyg. Dessutom finns en stor del av produktionen
forlagd till Sverige. En nationell satsning pa busstrafik leder alltsa inte bara till klimatvinster, utan
aven till flera jobb inom landet.

7.1 Bus Rapid Transit

Bus Rapid Transit (BRT) ar en form av snabbuss som ges en tydlig prioritering i gaturummet
och tit trafik. Den tydliga prioriteringen genom bussbanor gor att BRT strukturerar staden och
far sparvagsliknande egenskaper. Systemet ar ocksa forhallandevis billigt och gar snabbt att
genomfora. Ett exempel ar Lundalanken som invigdes 2003 i Lund, anpassad for att mojliggora
framtida spartrafik. De internationella exemplen dr manga, men Sydamerika brukar framhallas
mest i sammanhanget. Mest kand ar Curitiba, eftersom Volvos bussar dominerar dar3. Volvo
Bussar har 80 procent markandsandel for bussar till BRT-system i Latinamerika.

Det finns ofta en forestillning om att det finns ett motsatsforhallande mellan utbyggnad av buss
eller sparvag. Sa ar det inte. Snarare dr det s3 att dessa tva gar hand i hand. Ett smart och
effektivt bussystem kan i ett senare skede byggas om till sparvig, eller slussa resenirer till
sparvigen pa anslutande strickor. | mindre stider ar sparvig inget alternativ, eftersom det blir
for dyrt, och da passar en utbyggnad av Bus Rapid System eller tradbuss vildigt bra. Pa sa sitt
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prioriteras busstrafiken i gaturummet och restiden minskar, tillforlitligheten och
attraktionskraften okar.

Bade Volvo Bussar och Scania arbetar aktivt med olika koncept av BRT som ar speciellt
anpassade for svenska forhallanden. Volvo har utarbetat ett konceptfordon for det nyutbyggda
hamnomradet Eriksberg i Goteborg. Ett liknande system kan passa bra for svenska stider med
mer dn 50 000 invanare, ett tjugotal svenska stider skulle pa detta sitt kunna modernisera och
forbattra sin kollektivtrafik.

| januari 2009 presenterade KTH en forstudie Bus Rapid Transit i Sverige? —
kunskapssammanstdllning med identifiering av forskningsfragor. Dar konstateras att BRT (Bus Rapid
Transit) 4r ett av de intressantaste utvecklingsomraden inom kollektivtrafiken internationellt
sett och att Volvo Bussar och Scania ar ledande inom utveckling av hogkapacitetsbussar.
Studien tydliggdr de brister som praglar svensk stadsbusstrafik med lag medelhastighet,
prioritering och turtithet. BRT lampar sig vil for medelstora och storre titorter, men
forutsitter en aktiv samhillsplanering. | dag nar sparvagnar ar det stora modeordet bland
politiker kan det noteras att kostnaden for ett BRT-system endast ar en tiondel av
motsvarande sparburna system. Ska kollektivtrafikens marknadsandel férdubblas till ar 2020 ar
BRT en sjilvklar framtidssatsning och ocksa en av de mest kostnadseffektiva. Forstudien
identifierar bland annat foljande BRT satsningar i Sverige: Karlstad, Kristianstad, Helsingborg,
Jonkoping, Sodertilje och Stockholm.

7.2 Manga modeller leder till storre kostnader

Aven inom produktion av bussar, liksom for sparvigar, krivs en battre samordning av
upphandling for att sianka kostnaderna for inkop av fordon. Av Bussbranschens Riksforbunds
medlemsforetags drygt 10871 bussar finns det sammanlagt 4084 olika bussmodeller4. Detta ar
resultatet av de sma serier som bussarna tillverkas i, vilket delvis ar en foljd av de vitt skilda
krav pa fordon som stills mellan landets olika trafikhuvudman i upphandlingar. Ju mindre serier
en buss tillverkas i desto hogre blir produktionskostnaden, som ytterst resenaren och
skattebetalarna far betala. Ett annat exempel ar att antalet varianter pa olika bussdorrar ligger
pa omkring 600-700 stycken. Detta leder inte bara till forhodjda kostnader for tillverkning, utan
ocksa till att optimal teknik inte kan tas tillvara, vilket drabbar resenarerna. Ersittningsbussar
behover allt for ofta sittas in, dven om det ar ganska enkla problem, som fel pa bussddrrarna.

10.6 Framja byggandet av Bus Rapid Transit (BRT)

Av regeringens budgetproposition 2009 framgar att etappmalet for ett 6kat resande med
kollektivtrafik inte har uppnatts men trots detta foreslas inga kraftfulla atgirder for att atgarda
detta. Miljopartiet anser att Vigverket i alltfér hdg grad har fokus pa framkomlighet fér person-
och lastbilar och att den mer energisnéla och klimatvinliga kollektivtrafiken ofta far sta tillbaka.
Miljopartiet foreslar att Vagverket ges i uppdrag att avsatta |2 miljarder kronor under
planeringsperioden 2010-2021 till atgdarder som okar kollektivtrafikens andel av
persontransporterna. Detta bor riksdagen regeringen tillkinna som sin mening. | detta kan BRT
ha en betydande roll for att oka kollektivtrafikens attraktivitet.

For att minska problemen med sma serier som leder till dyra produktionskostnader kravs
bittre samordning av upphandlingen. Den viktigaste atgirden for att fa till stand en battre
samordning av upphandling av bussar ar att Sverige ansluter till EU:s nya bussdirektiv, som
innebar gemensamma krav vid upphandling. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkinna som sin
mening.

Motion till riksdagen 2009/10:v240
av Lars Ohly m.l. (v)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
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3.3 Riktade atgirder till kollektiv- och busstrafik
Satsning pa BRT-bussar

Bus Rapid Transit (BRT) ar ett sitt att bedriva kollektivtrafik som skulle kunna 6versattas med
att kora buss i sparsystem. Det 4r ett bussystem som ges tydliga foretraden i trafiken eller till
och med egna vigbanor. Stationerna ar upphdjda som vid sparvagnar och stationerna paminner
om dem som finns for spartrafik. Kvalitén pa de langa bussarna ar hogre 4n vanliga busslinjer,
vilket gor att de paminner om tdg. Daremot ar systemet mycket billigare att anligga 4n
spartrafik, vilket gor att man kan fa ut mycket mer linjekapacitet per satsad krona eller med
andra ord: fler manniskor kan forflyttas pa samma tid, men till ligre kostnad.

| Sverige finns det inte riktigt ndgot bra exempel pa BRT, dven om man kan nimna Lundalanken
som ett bra forsok. Utomlands finns det dock flera goda exempel, t.ex. Curitiba i Brasilien och
Eindhoven i Nederlanderna.

Vi anser att BRT skulle kunna var maojligt att infora aven i Sverige. Till en borjan kanske som
forsoksverksamhet pa tva orter, vilket man efter ett tag far utviardera resultatet av. Det kan
dven vara att forst anlagga ett BRT-system liangs en stricka dar man senare vill ha spar, men i
dagslaget inte anser att det finns tillrackliga medel for. Ett exempel skulle kunna vara langs den
s.k. Tvdrbana Syd, en tankt sparvag i Sodra Stockholm mellan, i ett forsta skede,
Flemingsberg-Kungens Kurva-Alvsjo station. Strickan kan ses som limplig med tanke pa den
tydliga avgransning som finns for en speciell vagbana och som ska leda till att koppla ihop flera
kommunikationsnoder.

Vi anser att Vagverket bor fa i uppdrag att genomfora tva forsék med BRT i Sverige.
3.4 Stod till fornyelse av tunga fordon

Vi ser ett behov av att stimulera en férnyelse av de tunga fordonen. Det maste finnas en bra
testmarknad i Sverige for ny teknik. Darfor vill vi infora ett tillfalligt stod for foretag och
kommuner som ir villiga att agera referenskunder. Darmed kan vi paskynda utbytet av bussar
och lastbilar som drivs pa férnybara brinslen, el, briansleceller och hybrider. For 2010 vill vi
avsitta 50 miljoner kronor i ett sirskilt stimulansstod.

Motion till riksdagen 2009/10:v24|
av Lars Ohly m.fl. (v)

Trafik och miljo

p) Satsning pa BRT-bussar.

BRT, Bus Rapid Transit, ar ett sitt att bedriva kollektivtrafik som skulle kunna 6versattas med
att kora buss i sparsystem. Det 4r ett bussystem som ges tydliga foretraden i trafiken eller till
och med egna vagbanor. Stationerna ar upphdjda som vid sparvagnar och stationerna paminner
om dem som finns for spartrafik. Kvalitén pa de langa bussarna ar hogre 4n vanliga busslinjer,
vilket gor att de paminner om tdg. Daremot ar systemet mycket billigare att anligga 4n
spartrafik, vilket gor att man kan fa ut mycket mer linjekapacitet per satsad krona eller med
andra ord: fler manniskor kan forflyttas pa samma tid men med lagre kostnad.

| Sverige finns det inte riktigt ndgot bra exempel pa BRT, dven om man kan nimna Lundalanken
som ett bra forsok. Utomlands finns det dock flera goda exempel, t.ex. Curitiba i Brasilien och
Eindhoven i Nederlanderna. Vi anser att BRT skulle kunna var mojligt att infora aven i Sverige.
Till en borjan med kanske som foérsdksverksamhet pa tva orter, vilket man efter ett tag far
utvardera resultatet av. Det kan aven vara att forst anlagga ett BRT-system lings en stracka dar
man skulle vilja ha spar, men inte anser att det finns tillrickliga medel till. Ett exempel skulle
kunna vara lings den s.k. Tvirbana Syd, en tinkt sparvig i Sédra Stockholm mellan



Flemingsberg — Kungens Kurva — Alvsjo station. Strickan kan ses som limplig med tanke pa den
tydliga avgransningen som finns for en speciell vagbana och som ska leda till att koppla ihop tre
stora kommunikationsnoder.

Vi anser att Vagverket far i uppdrag att genomfora tva forsék med BRT i Sverige och att medel
tas fran Vagverkets anslag for riktade satsningar till kollektivtrafiken. Detta bor ges regeringen
till kanna.

| vart forslag till infrastrukturinriktning har vi inom ramen for viagverkets budget avsatt 8,4
miljarder till riktade satsningar till kollektivtrafiken, vilket da betyder satsning pa BRT-bussar,
men dven medel till handikappanpassning samt forbittrade miljder vid stationer och héllplatser.
Det sista ar inte minst viktigt for att skapa trygga fysiska miljoer for kvinnor och man som ar
utformade for att underlatta snabba och smidiga byten inom kollektivtrafiken. Regeringen bor
avsatta medel till riktade satsningar till kollektivtrafik som kan anviandas till BRT-bussar,
handikappanpassning och forbattrade miljoer vid stationerna i enlighet med vad som har ovan
anfors. Detta bor ges regeringen tillkianna.

Motion till riksdagen 2009/10:v242

av Peter Pedersen m.fl. (v)

Trafik och jamstilldhet

Kollektivtrafikpunkter maste anpassas sa de ar trygga for bade kvinnor och man. |
vart forslag till infrastrukturinriktning har vi inom ramen for vigverkets budget
avsatt 8,4 miljarder till riktade satsningar till kollektivtrafiken, vilket da betyder
satsning pa BRT-bussar, men dven medel till handikappanpassning samt forbattrade
miljoer vid stationer och hallplatser. Det sista ar inte minst viktigt for att skapa
trygga fysiska miljoer for kvinnor och man som ar utformade for att underlatta
snabba och smidiga byten inom kollektivtrafiken. Regeringen bor avsatta medel till
riktade satsningar till kollektivtrafik som kan anvandas till BRT-bussar,
handikappanpassning och forbattrade miljoer vid stationerna i enlighet med vad
som har ovan anfors. Detta bor ges regeringen tillkanna.

Samma stycke finna aven i Motion till riksdagen 2009/10:v243 av Peter Pedersen
m.fl. (v) "Trafik och social héllbarhet”.
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