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Branschinformation

Miljo, kvalitet, sékerhet Debatt: Biltrafiken det storsta hotet

Fakta och statistik

Utbildning Las Jan-Erik Kjellberg, forbundsdirektor for Svenska Bussbranschens
For medlemmar Riksforbund, och Claes Olofsson, ordforande for Vastra

Bli Medlem Sveriges Bussbranschforening debattartikel om miljozonerna och
Pressinformation miljon

Senaste nytt
Medlemsservice logga ut
SOk i BRs Medlemsregister
SOk pa sajten

Det hallbara samhallet kraver hallbara transporter. Detta &ar en otvivelaktig
sanning. Av denna anledning &r G6ran Johansson och Ulrica Messing i full fard med
att skarpa miljozonsreglerna. Men de missar helt malet nar de siktar in sig pa

i, bussarna. Det stora hindret mot att forverkliga det hallbara samhallet ar biltrafiken,
EEE {’-l.j_;] %% inte busstrafiken.

Tl L Det ar svart att uppfatta beslutet att tvinga in busstrafiken i miljozonsreglerna som
nagot annat an ett forsok att visa politisk handlings-kraft, eftersom
miljézonsreglerna for bussar har en sa oerhort liten effekt pd miljon jamfort med
andra mdjliga atgarder.

Enligt Naturvardsverkets webbsida star de tunga fordonen for ungefar 40 procent
av vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och partiklar och for cirka 23 procent av
vagtrafikens utslapp av koldioxid. Av det totala antalet tunga fordon ute pa vara
vagar ar det bara 4,5 procent som ar bussar som gar i sadan trafik att
miljozonsreglerna fungerar som miljopolitiskt styrmedel.

Bara en bréakdel av de bussar som miljézonsreglerna ar ett miljopolitiskt styrmedel
for, kor nagon gang under aret i de fyra miljozonsstaderna Goteborg, Stockholm,
Malmo och Lund. Dessutom anvander de sa kallad klass 1-diesel som ar varldens
renaste.

Dessa slapper tillsammans ut mindre &n 2 procent av vagtrafikens utslapp av
kvaveoxid och partiklar och en procent av koldioxidutslappen.

Detta ska jamforas med personbilarna och de latta lastbilarna som star for 60
procent av vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och partiklar, och fér nastan 80
procent av ut-slappen av koldioxid.

En stor andel av bilarna finns i storstadsomradena och koér i miljozonsstaderna, till
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skillnad fran bussarna, som finns utspridda 6ver hela landet och bara kér ndgon
enstaka gang per ar i miljozonsstaderna.

Den ringa miljonyttan ar inte den enda konsekvensen av reglerna.
Miljozonsforslaget kommer om det genomfors att halvera bussarna livslangd fran
tolv till sex ar.

Detta kommer att tvinga upp biljettpriserna féor ungdomarna som ska spela fotboll i
Gothia Cup

eller ga pa konserter pa Ullevi, liksom biljettpriserna for alla de studenter,
pensionarer och

laginkomsttagare som reser till staderna med

expressbuss.

Detta leder dessutom till att fler valjer bilen nar de ska resa till staderna, med
samre miljo och trafiksdkerhet som foljd.

For att det hallbara Sverige ska kunna bli verklighet kravs det mer an symbolpolitik
for att visa handlingskraft. Det kravs politiskt mod. Har G6ran Johansson och Ulrica
Messing mod att inféra miljozonsregler for biltrafiken? Jan-
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