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Svenska Bussbranschens
Riksforbund, BR, dr
branschorganisationen for
busstrafikforetag och bussrese-
arrangorer som bedriver yrkes-
mdssig verksamhet. BR foretrdder
medlemsforetagens intressen
gentemot politiker, myndigheter
och andra organisationer. BRs 400
medlemsforetag bedriver alla
former av busstrafik och anordnar
resor inom och utanfor landets
grénser. Med mer dn 20 000
anstdllda och |1 000 bussar dr vi
tillsammans ryggraden i Sveriges
persontransportsystem. Lds mer
om BR pd www.bussbranschen.se

— Att fler maste resa kollektivt om vi ska klara klimatmdlen dr de flesta idag
overens om. Nu ger vi regeringen konkreta forslag pd hur man genom skatte-
sdnkningar och regelforenklingar kan ge bussbranschen forutsdttningar for att
utvecklas och ddrmed nd mdlet om en fordubblad kollektivtrafik i framtiden,
sdger Anna Gronlund, forbundsdirektor for Bussbranschens Riksforbund (BR),
som idag sdnder in en skrivelse till regeringen.

| sitt forslag anser bussbranschen att det ar mycket angelaget att skattetrycket for
busstrafiken sanks och uppmanar regeringen att se till:
e  att energiskatten pa dieseln sinks med 99 ore
e att fordonsskatten pa bussar sinks kraftigt
e att trafikforsakringsskatten sanks eller tas bort helt och
e att forslagen om nya avgifter for bussbolagen och en avgiftsfinansierad
myndighetsutovning stoppas.

Under det senaste aret har dieselpriserna 6kat med ungefir 33 procent, som en foljd
av stigande brinslepriser pa ravarubdrserna och ett allt hdgre skattetryck. Ungefar 28
procent av dieselprishdjningen det senaste aret beror pa energiskattehdjningar.
Eftersom 90 procent av den svenska bussparken drivs med diesel far pris- och
skattehdjningarna stora ekonomiska konsekvenser for branschen. Bara pa ett ar har
busstrafikens kostnader okat med mer an 500 miljoner kronor.

— Hojda miljo- och koldioxidskatter utgor en central del av klimatpolitiken och ar
sjalvklart ett viktigt instrument for att minska utslappen av vaxthusgaser. Samtidigt ar
kollektivtrafiken, dir bussen star fér mer dn 70 procent av de lokala och regionala
resorna, ett verktyg for att na minskade utslippsnivaer. Problemet 4r att de
energiskatter som ska radda vart klimat ocksa drabbar busstrafiken och da gér mer
skada an nytta. En stillastidende buss innebir ju att farre reser kollektivt, siger Anna
Gronlund.

Dagens hoga branslepriser och energiskatter riskerar daven att skapa en ny allvarlig
ekonomisk och finansiell kris for bussbolagen, som redan fére de senaste arets pris-
och skattehdjningar haft lag Idnsamhet. Detta gor det svart for branschen att utveckla
busstrafiken och locka fler resenirer. En paradox da politiker i alla liger 4r rérande
overens om att kollektivtrafikens andel av privatresorna maste oka i syfte att na
uppsatta klimatmal, oka trafiksikerheten, minska tringseln i vara storstader och ge
alla manniskor mojlighet att ta sig till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter. Dagens
moderna dieselbussar ar ett bra alternativ till privatbilar drivna pa bensin. En buss tar
upp till 50 resenarer och drar i snitt 3 liter diesel milen, och redan vid |12 resenarer
ar bussen miljovanligare an privatbilen med en forare.

— Bussen utgor idag ryggraden i svensk kollektivtrafik och i stora delar av landet ar
bussen den enda kollektivtrafiken som finns. Darfor ar det angelaget att de foretag
som ska utveckla kollektivtrafiken ges forutsattningar for detta och att straffskatter
och krangliga regler inte tvirtom forsvarar verksamheten, papekar Anna Gronlund.

Las hela skrivelsen pa
http://www.bussbranschen.se/Aktuellt/Remisser/tabid/13 | /Default.aspx
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