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Med koll pa framtiden

— tillsammans

Koll Framat var namnet pa det nationella projekt om
kollektivtrafikens framtid och utveckling som limnades till
den svenska regeringen i december 2007. Rapporten var
strukturerad som en huvudrapport med ett antal bilagor.
Alla kollektivtrafikens organisationer med sina respektive
medlemmar och intressenter skrev under huvudrappor-
tens forord, dar man deklarerade att man tillsammans ville
arbeta for en 6kning av det kollektiva resandet i Sverige.

En resandedkning som innebér en 6kad marknadsandel
for alla oss som arbetar inom kollektivtrafiken och dar-
med moijlighet till 6kad I6nsamhet och foretagsexpansion.
Bussen, som ar ryggraden i svensk kollektivtrafik, ar en
forutsattning for en sadan 6kning. Om fler viljer bussen
framfor bilen minskar transportsektorns miljopaverkan
och triangseln i trafiken i vara stider och pa manga vagar
blir mindre. Det giller saval for den upphandlade trafiken
som for expressbusstrafiken samt for turist- och bestill-
ningstrafiken.

Ingen av alla deltagare i arbetet med Koll Framét hade
svart att enas om ambitionen med ett 6kat kollektivt
resande. Men végen dit var svérare att vilja. Resultatet blev
en huvudrapport som innehéller manga bra tankar, men
fa konkreta forslag pa exakt vilka lagférslag som maste
andras, hur villkoren mellan parterna bor regleras och hur
man ska se till att kollektivtrafiken verkligen gynnas nar
vdgar och terminaler byggs om. De tydligaste forslagen till
forandringar for att astadkomma ett 6kat resande finns i
stillet i rapportens bilagor.

Att rapporten heter Koll Framat kan darfor tyckas
som en paradox. Rapporten ir till stora delar istillet en
beskrivning av nulaget. Ett nuldge vi i bussbranschen inte
ar nojda med. Ett nulige med oklar rollférdelning mellan
operatérer och trafikhuvudman, brist pa férstaelse for
hur man med férandringar i infrastrukturen kan gynna
den busstrafik som kor langviga resor, idrottslag och
foretag till och fran olika orter, stora regionala skillnader
kring villkoren for angoring till terminaler och hallplatser,
omfattande regelverk kring foretagens verksamhet och
sedan flera ar skattehdjningar pa vara fordon. Samman-
taget forutsattningar som gor det svarare att bedriva en
I6nsam verksamhet och utveckla vara foretag sa att vi i
bussbranschen férmar skapa nya produkter for kollektiv-
trafiken och bidra till fler arbeten och ett Sverige i tillvaxt.

Sjalv kdnde jag en enorm frustration nar jag fick slut-
rapporten i min hand. Nadde vi bara hit — trots alla samtal,
all fakta vi delgett véra branschkollegor, var vittnesbord
om medlemmarnas vardag och de tydliga forslag pa for-
andringar vi lamnat?

Samtidigt — precis da — insag jag ocksa BRs styrka.

For arbetet med kollektivtrafikens framtida I6sningar
var ju faktiskt inte slut med detta. Aven om det kindes sa
de dar morka dagarna i slutet av december. Efter samtal
och 6verlaggningar om Koll Framats resultat och innehall
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gar nu vi i BR tillsammans med Tagoperatorerna, Taxifor-
bundet, Svenska Lokaltrafikforeningen (SLTF) och Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) vidare med de fragor vi
tagit upp i Koll Framat, vidare till konkreta samtal med
regeringen, till faktiska diskussioner kring avtal och villkor
med trafikhuvudmain, Sveriges kommuner och andra. Och i
det arbetet behdvs en branschorganisation som BR. | rol-
len som samlande kraft och som drivande part i samhills-
processen for en okad kollektivtrafik med bussen som bas.

En process med tydliga mél: Det ska vara [dnsamt att
driva bussforetag och att vara bussresearrangér i Sverige.
Bara livskraftiga foretag kan utveckla kollektivtrafiken. En
utvecklad kollektivtrafik vinner manga pa — branschens
egna foretag sa klart, men ocksa lika klart samhallet och de
manniskor som kan fa arbete och utveckling i var bransch.
Inte minst alla de ungdomar som vi behéver som forare
framover!

For att kunna driva det arbetet vidare maste vi sta
enade. For det dr vara villkor som férenar stora som sma
foretagare fran norr till séder. Som férbundsdirektor upp-
lever jag ett starkt engagemang fran var styrelse i arbetet
med att flytta fram vara positioner. En otalighet 6ver att
den politiska processen inte gar att styra pa samma sitt
som det egna foretaget, men ocksa en brinnande vilja att
med egen tid och kraft bidra till I6sningar for alla kollegor
i branschen.

En langtan efter segrar och tydliga avtryck i branschens
fragor tror jag vi alla delar. Och det behover vi. Ocksa.
Varje tidningsartikel som fokuserar pa vara fragor, varje
klokt myndighetsbeslut, varje politiker som nas av vara
budskap ar en seger pa vigen framat. Samtidigt ar det vart
langsiktiga och strategiska arbete som férandrar pa djupet.
Ett arbete som tar tid — precis som processen med Koll
Framat. Pa BRs kansli har vi linjen lagd.Varje dag nyttjar vi
var samlade kompetens i form av ritt utformade underlag
och skrivelser till myndigheter och politiker, debattartiklar
och kontakter med media, utredningsarbete och bevakning
i de fragor dar vi behéver argument for att forandra.

Tillsammans med vara medlemmar nar vi
fram. Bussen beh&vs — nu, i morgon och i
vart framtida hallbara samhille!

Stockholm i maj 2008

Anna Gronlund, Férbundsdirektor




BR starker

den svenska bussbranschen

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, dr branschorga-
nisationen for busstrafikforetag och bussresearrangorer
som bedriver yrkesmissig verksamhet. BR foretrader
medlemsforetagens intressen gentemot politiker; myndig-
heter och andra organisationer. Att framja det kollektiva
resandet med buss, for réttvisa och sunda konkurrens-
forhallanden, god affarsetik och férbittrade villkor for
bussféretagen ar andra av BRs huvudsakliga arbetsuppgif-
ter. BR ger dven medlemsféretagen rad och service inom
olika omraden samt arbetar med opinionsbildning och
samhallskontakt.

BR arbetar aktivt med savil nationella som internationella
fragor som har avgérande betydelse for svensk buss-
branschs forutsattningar att utvecklas i framtiden. Inrikt-
ningen pa BRs verksamhet och vilka fragor som férbundet
prioriterar styrs av den verksamhetsplan som forbundet
har for 2007-2010 och de olika handlingsprogram som
BRs kansli i samarbete med arbetsgrupper med repre-
sentanter fran olika medlemsféretag formulerat. De aktivi-

Anders Lundstrém, VD Busslink, dr ny styrelseordférande i
Svenska Bussbranschens Riksforbund.

teter som gors for att na malen i BRs planer och program
kommuniceras bade internt och externt. | den har verk-
samhetsberittelsen har vi gjort ett urval av dessa fragor
och de aktiviteter som skett under 2007.

Basen for BRs verksamhet dr det arbete som utférs

— oftast ideellt — i de | | regionala bussbranschférening-
arna. Foreningarna fungerar som BRs forlangda arm och
driver viktiga fragor lokalt och regionalt.Varje férening ar

i sig en sjilvstindig organisation, som utformar sina egna
handlingsprogram inom ramen fér de stadgar och riktlinjer
som BRs férbundsstamma faststallt.

BRs hogsta beslutande organ dr Férbundsstimman, som
dger rum en gang per ar. Stamman bestar av 75 valda
ombud fran hela landet, som beslutar om férbundets
ekonomi, 6vergripande mal och verksamhet samt utser
forbundsstyrelse och revisorer. Detta finns reglerat i BRs
stadgar. | syfte att ytterligare utveckla foreningsverksam-
heten och stiarka banden med BRs centrala funktioner har
dels forbundsrad dels ordférandesamrad sammankallats de
senaste aren.

Forbundsstimman holls i slutet av augusti och da valdes
ocksa en delvis ny styrelse. Anders Lundstrom,VD Buss-
link, ersatte Tomas Byberg,VD Byberg & Nordins Busstra-
fik, som styrelseordférande. Styrelsen har nio ledaméter
och tre suppleanter. De representerar bussforetag och
bussresearrangorer av olika storlek, med olika verksamhet
och med geografisk spridning 6ver landet. Styrelsen har
till sitt forfogande ett centralt kansli, beldget i Stockholm.
Kansliet, med totalt sju anstillda, leds av en férbundsdirek-
tor.

BR hade vid 2007-ars utgang cirka 400 busstrafikforetag
och bussresearrangérer som aktiva medlemmar.Till detta
ska laggas ett 90-tal associerade medlemmar, det vill siga
tillverkare och leverantérer av fordon och utrustning samt
andra foretag med anknytning till branschen.

Antalet medlemsféretag har under hela 2000-talet minskat
till foljd av omstruktureringar. De storre foretagen har
vuxit via trafikhuvudmannens upphandlingar och foretags-
kop samtidigt som pressade prisnivaer, oférdelaktiga index,
hardnande konkurrens och vikande konjunkturer medfért
att manga foretag avvecklats eller forsatts i konkurs. Anta-
let Sverlatelser och foretagsnedliaggningar har fortsatt att
Oka ocksa till foljd av att successionen i manga familjefore-
tag har brutits.Vid arsskiftet fanns ungefar 80 procent av
alla bussar i yrkestrafik registrerade i BRs medlemskrets.



Verksamhetsberiattelse

Linjetrafik

BRs arbete med att forbittra villkoren inom lokal och
regional linjetrafik sker till stora delar inom en arbets-
grupp, som gar under beniamningen LINK. LINK-gruppen,
som bestar av representanter fran medlemsforetagen och
fran BRs kansli, fick under varen 2007 en ny besittning.
Genom att med jamna mellanrum rotera deltagandet i
gruppen fangas kompetens och erfarenheter fran en sa
stor del av branschen som mgijligt upp. LINK-gruppen ska
bland annat utveckla relationerna mellan bestillare och
utférare for att stimulera utvecklingen inom linjetrafiken
for att dirigenom oka branschens marknadsandel av det
totala resandet. LINK-gruppen arbetar efter ett
handlingsprogram dar prioriterade fragor
tas upp.

Nya standardiserade krav
pa bussar

For att oka likformig-
heten kring bussens
utformning over hela
landet och sam-
tidigt minimera
kostnaderna nir
fordon flyttas mel-
lan olika delar

av landet har BR
tillsammans med
Svenska Lokaltrafik-
foreningen (SLTF)
utarbetat skriften
”Buss 2000”, som ger
rekommendationer
pa huvudmannakrav fér
bussar i linjetrafik. ”Buss
2000” ar ett levande doku-
ment och det finns en arbets-
grupp, med representanter fran
BR, SLTF och fran medlemsforetag,
som ansvarar for att innehallet i ”Buss
2000” forandras i takt med omvarlden. Under

2007 paborjades arbetet med att ta fram en ny utgava av
dokumentet.

Sinkta arbetsgivaravgifter paverkade index

Under aret sianktes arbetsgivaravgiften for anstallda i
aldern 18 till 24 ar, vilket paverkade arbetskostnadsindex
(AKI) negativt. Eftersom branschen har fa anstillda inom
detta dldersintervall riskerade ersittningen enligt avtalen
till bussbolagen att justeras pa felaktiga grunder. Den effek-
ten som sankning av AKI ger aterspeglar alltsa inte det
faktiska forhdllandet i bussbolagen. For att fa en tydligare
bild av effekten lit BR Statistiska Centralbyran (SCB)
analysera vilken effekt den sankta arbetsgivaravgiften far

pa de tre vanligaste arbetskostnadsindex fér branschen.
Dessa analyser anvidndes sedan vid diskussioner med tra-
fikhuvudmannen — bade centralt i diskussioner mellan BR
och SLTF och lokalt mellan medlemsbolagen och de lokala
trafikhuvudmannen.

Bista examensarbete om kollektivtrafik fick pris pa
Transportforum
| samband med Transportforum, den 10-11 januari i Lin-
koping, delades for nionde aret i rad ut pris for basta
examensarbete kring kollektivtrafik.Vinnare i arets upp-
satstavling blev Marie Habbor med sin uppsats
”Analys av direktbussars framkomlighet i
Stockholm under Stockholmsférso-
ket”. Prissumman ar pa 10 000
kronor.Tavlingen arrangeras
av Kollektivtrafikakademin i
samarbete med Centrum
-4 for tjansteforskning vid
// Karlstads universitet,
_» SLTFoch BR.
Lag om offentlig
"3 i upphandling
", (LOU) blir tva
o Tva nya lagar
som ska efter-
i trada den gamla
lagen om offentlig
- upphandling, LOU,
den | januari 2008,
instiftades under aret.
Till grund for detta
ligger tva EU-direktiv.
Ett direktiv ror upphand-
ling inom vatten, energi,
transporter och posttjanster
— de sa kallade forsorjningssek-
torerna. Det andra direktivet ror of-
fentlig upphandling av byggentreprenader,
varor och tjanster — den sa kallade klassiska sektorn.
De nya lagarna grundar sig pa varsitt direktiv och reglerar
alltsa varsitt omrade — forsérjningssektorerna respektive
den "klassiska” sektorn. Méalet med inférandet av de tva
EU-direktiven har varit att fa ner antalet regler, géra lagen
mer lattlast och anpassad till ny teknik. Reglerna ska aven
folja upphandlingsprocessen pa ett mer kronologiskt sitt.
Under arbetet med att ta fram de nya lagarna har flera
instanser fatt mojlighet att inkomma med synpunkter, sa
aven BR som bland annat lyfte fram problemen med att
bussbranschen maste ritta sig efter bada lagarna beroende
pa om foretaget utfor upphandlad huvudmannatrafik eller
upphandlad skoltrafik.



Trafikforsakringen hojs dramatiskt

Den | juli inférde regeringen en trafikforsakringsskatt pa
32 procent. Skatten tas ut fran forsakringsbolagen, som
darefter kompenserar sina 6kade kostnader genom att
hoja sina trafikférsikringspremier. Det dr en skattehdj-
ning som motiverats med att den ska framja trafiksaker-
heten. For bussbolagen 6kade kostnaderna i ett slag med
i genomsnitt 8 000 kronor per buss, vilket innebar en
arlig kostnadsokning pa narmare 100 miljoner kronor for
branschen. | ett andra steg i reformarbetet utreds nu att
overféra den offentliga sjukforsakringen avseende trafik-
skador till en helt privatiserad trafikforsakring. Darmed
kan kostnaderna for trafikforsakringen for en buss héjas
med ytterligare 50 procent.Till detta kommer den redan
inforda 32-procentiga skatten.

Kostnadsokningen drabbar BRs medlemsforetag. Och
under sommaren riktade BR en uppmaning till medlems-
foretagen att se 6ver sina avtal och krava ersittning for de

faktiska kostnadsokningarna. Efter LINK-gruppens analys
har det visat sig vara mycket varierande huruvida ersitt-
ning har betalats ut av trafikhuvudménnen eller inte.

| ett remissvar i januari sa BR nej till skatten pa trafik-
forsakringen med motiveringen att bussforetagarna inte
ska tvingas till kostnadsansvar for trafikolyckor som de
inte orsakat. Och om de foreslagna férandringarna anda
skulle inféras kravde BR i remissvaret att regeringen ska
kompensera busstrafiken for de hojda kostnaderna genom
att sanka fordonsskatten eller undanta busstrafiken fran
skatten eftersom bussen ir det trafiksikraste fordonet pa
vag. BR har allt sedan trafiksékringsférslaget presenterades
arbetat med att skapa medialt intresse och bilda opinion
mot det. Ett flertal pressmeddelanden har skickats ut,
debattartiklar skrivits och politiker uppvaktats. Arbetet
med att paverka Trafikforsakringsutredningen, som ska
lagga sitt betinkande 2008, kommer att fortga.

Expressbusstrafik (interregional linjetrafik)

BR arbetar for att stirka expressbussens roll i den svenska
kollektivtrafiken. Arbetet sker till stora delar i en arbets-
grupp, Expressbussgruppen. Arbetet med en ny handlings-
plan gemensam med Vagverket intensifierades under 2007
i samband med projektet Koll Framat.

Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, redovi-
sade under aret aktuell statistik for expressbussndringen.
SIKA har uttryckt en avsikt att i framtiden arligen redovisa
denna statistik. BR har aktivt deltagit i utformningen av
fragorna for att sdkerstilla att for branschen relevant och
anviandbar data samlats in.

Stationer och hallplatser

Arbetet fortgick med att forbattra villkoren fér express-
bussar i planerade och befintliga resecentrumanlaggningar.
Under aret har BR i samarbete med regionala bussbransch-
foreningar aktivt drivit fragorna kring férbéttrade villkor

i fraimst Stockholm, Uppsala, Goteborg och Malmo, ofta
med daligt gensvar fran den ansvariga kommunen eller
trafikhuvudmannen.

Inom ramen for samarbetet inom Samtrafikens stations-
kommitté utvecklades riktlinjer for en framtida medfinan-
siering av stationsanlaggningar for trafikutévarna. Som bas
for finansieringen sattes kundnyttoperspektivet.

Den samarbetsgrupp med Statens stationsrad och sta-
tionskommittén, kallad SAMS, som bildades for att for-
djupa kontakterna mellan statens aktorer och represen-
tanter for trafikutdvarna har fungerat som referensgrupp
inom Koll Framat.




Turist- och bestillningstrafik

BRs arbete med att forbittra villkoren for turist- och
bestillningstrafiken bedrivs inom ett speciellt handlings-
program, TURBO. Under aret har BR presenterat tva rap-
porter som belyser bussturismen.

Under 2007 uppvisade statistiken for forsta gangen under
2000-talet ett tydligt trendbrott for resor med turistbuss.
Marknadsandelen steg fran 2,5 procent 2006 till 2,9 pro-
cent 2007. Aven antalet resor 6kade med 4,4 procent
jamfért med 2006. Med sikte pa framtiden samt med
ambitionen att 6ka marknadsandelen fér turistresor med
buss rejilt fram till 2010 arbetade BR fram ett nytt hand-
lingsprogram fér bussturismen under hosten 2007. Ekono-
miska, miljévanliga och trygga resor dr grunden for héllbar
tillvixt inom turismen — sa lyder BRs vision for busstu-
rismen. | programmet finns dven ett antal nyckelomraden
som branschen internt maste utveckla.

Nya koér- och vilotidsregler

Den |1 april 2007 var en tung dag for den internationella
bussturismen. D3 avskaffades den sa kallade |12-dagars-
regeln. Regeln slopades i en férlikningsprocess inom EU
vid férarbetet med de nya kor- och vilotidsreglerna. Av-
sikten med en forlikningsprocess ar att ena ministerradet
och EU-parlamentet i de fragor dir skillnader finns. BR har
under aret agerat bade nationellt och internationellt for
att visa pa regelférandringens negativa konsekvenser. En
namninsamling har genomférts i Sverige samt i andra EU-
lander. BR har adven varit aktiv i den sérskilda arbetsgrupp
inom IRU (International Road Transport Union) som bil-
dats specifikt for fragan. BR sponsrade till exempel tillsam-
mans med vara nordiska systerorganisationer en buss som
deltog i en stor demonstration i Bryssel.

Hoga kostnader for lagar och regler

| februari presenterades Niringslivets regelnamnd, dar BR
var med i expertgruppen, resultatet fran ett projekt som
askadliggjorde bussforetags totala regelkostnader. De kost-
nader som projektet omfattade var av administrativ, mate-
riell och finansiell karaktir. Den lagstiftning som projektet
belyste var arbetsmarknadslagstiftning, miljolagstiftning,
skattelagstiftning och relevant branschlagstiftning.

Trygghet och sikerhet

Nagra nyckeltal
(bussforetag med |5 arsanstillda och 13 bussar):

*  Total regelkostnad — 3 062 000 kronor

*  Som procent av omsdttning — 23 procent
*  Som procent av lI6nekostnad — 57 procent
0 Per anstilld — 204 000 kronor

Framkomlighet for turistbussar

BR har fortsatt att agera, enskilt och tillsammans med
bussbranschféreningar, for att fa tillgang till att trafikera
kollektivkorfilt med turistbussar samt till fler av- och pa-
stigningszoner i landets storstidder.Vi har dven ett dverkla-
gat drende gillande turistbussar i kollektivkorfalt pa infar-
ter i Stockholms lan som ligger fér beslut hos Vagverket.
Ett beslut i drendet vintas varen 2008.

Teater och andra evenemang

| samband med drsstimman inledde BR en dialog med
Ticnet for att se om vi gemensamt kan |6sa de problem
som branschen upplever kring bokning och betalning av
evenemangsbiljetter.

Uppskattad researrangorsdag

BR anordnade tillsammans med Scandic en researrangors-
dag i anslutning till TUR-massan. Evenemanget fokuserade
pa nya lagar och regler, internationella fragor samt statistik
och trender. Detta heldagsseminarium, som var mycket
uppskattat och vilbesokt, kommer fortsittningsvis att
genomforas arligen i samband med TUR-massan.

Pris till evenemangssektorn

Under TUR-missan 2007 delades for tredje aret i rad

ett pris ut till det evenemangsbolag som uppvisat det
basta samarbetet med bussresearrangérer. Priset gick till
Wallmans Ngjen. BR vill med denna aktivitet visa pa goda
exempel, eftersom rutiner kring bokning och betalning av
evenemangsbiljetter i manga fall upplevs som ett problem
for bussresearrangérer.

“Ingen ska riskera att bli skadad fysiskt eller psykiskt eller
uppleva otrygghet av att fardas med eller arbeta inom kollek-
tivtrafiken”.

Sa har BR tillsammans med Svenska Lokaltrafikforen-
ingen (SLTF) valt att formulera branschens nollvision for
sakerhet och trygghet.Visionen ligger till grund fér bran-
schens arbete med sikerhets- och trygghetsfrigor och de
handlingsprogram som utformats for personal, fordon och
infrastruktur. Branschen fick tyvarr en sorglig inledning
pa 2007.1 februari kolliderade tvéd bussar i Rasbo utanfor
Uppsala och sex personer omkom.Trots den tragiska
olyckan sag statistiken som helhet betydligt battre ut dn

for 2006, sarskilt for omkomna i kollisioner med personbil
eller med oskyddade trafikanter.

Anmilningar om hot och vald minskar

Statistik visar att under de senaste tre aren har cirka 1000
anmalningar fran kollektivtrafiken kommit in till Arbetsmil-
joverket, varav cirka hilften haft anknytning till vald och
hot. Bade avseende antal och andel visar dock siffrorna

pa en positiv trend. Antalet ran- och valdshindelser som
anmildes 2007 var endast cirka hilften s& manga som
anmaildes 2005. Antalet anmalningar totalt sett har ocksa
minskat mellan dessa ar.



Verktyg for att sinka hastigheter

Tva nationella mitningar visade under 2007 att en allt for
stor andel av bussarna framférs i for héga hastigheter. BR
deltar i flera tekniska projekt for 6kad trafiksakerhet i
buss, som exempelvis ISA (system fér anpassning av hastig-
heter). Pa branschniva har vi tagit fram dokument, verktyg
och program som vara medlemsféretag kan anvanda i sitt
eget trafiksikerhetsarbete.

Fordon

Andelen underkinda tunga bussar med krav pa efterkon-
troll hos Bilprovningen var 40 procent 2007. Det dr en
minskning med en procentenhet, fran 41 procent under-
kdnda ar 2006. Bussar i icke yrkesmissig trafik har hogre
andel underkinda fordon. Dessa ir betydligt firre, endast
8 procent av samtliga tunga bussar och dessutom ar drygt
hilften av dessa bussar mer @n tio ar gamla. De flesta an-
markningarna giller komponenter inom broms- och kom-
munikationssystemen samt brandskyddskontroll. Aven om
andelen godkinda bussar 6kat en procentenhet jamfort
med tidigare ar ar det sjilvklart illa att drygt hilften av lan-
dets bussar underkdnns vid besiktning. Flera av BRs med-
lemsforetag har darfor dragit igang ett arbete utifran egna
handlingsprogram for att komma till ratta med problemen.

Miljo

Trafikhdndelserapportering lanseras

BR har tillsammans med SLTF lanserat ett webbaserat
system for trafikhidndelserapportering (THR) under 2007.
Detta system ska goras tillgingligt for de bussforetag som
har avtal med trafikhuvudmin. For de medlemsféretag
som har egna system finns en webbservicel6sning for att
data ska kunna &verféras mellan systemen. Under éret
inleddes diskussioner med trafikhuvudménnen om att
teckna avtal vad giller systemanvandning. Syftet med att
registrera och rapportera hindelser ar att framst fore-
bygga olyckor i kollektivtrafiken, men aven att ge foretag
och bransch en battre mojlighet att félja upp, prioritera
och atgirda brister.

Trafiksiakerhetsar

Under 2007 stimdes nollvisionens delmal om maximalt
270 doda av. Malsdttningen naddes inte. BR har deltagit i
det kommunikationsnitverk som Vagverket bildade under
aret samt i den expertgrupp som arbetat med att ta fram
en ny strategi for nollvisionen och framtida trafiksaker-
hetsmal. Stort fokus har ocksa lagts i BRs kommunikation
pa just trafiksdkerhetsfragor.

00\

| BRs verksamhetsplan ar miljo en prioriterad fraga. Under
andra halvaret har BR haft tva representanter i SLTFs mil-
jorad, som under varen lanserade ett nytt miljoprogram.
SLTFs miljoprogram ar radgivande till landets alla trafik-
huvudman och sitter langt gaende mal vad giller mins-
kade utslapp av vaxthusgaser samt hoga krav pd minskade
utslapp av kvaveoxider och partiklar fran bussars diesel-
motorer.

| samband med att miljéprogrammet lanserades inbjod
BR och SLTF till ett tvadagars seminarium for att diskutera
mojligheter att na miljémalen i programmet och for att
utbyta erfarenheter mellan branschens aktorer. Det var
ett bade innehallsrikt och vilbesékt seminarium som gav
deltagarna en bra bild av branschens miljéutmaningar.

Fler miljozoner inférs

Miljozonerna i Stockholm, Géteborg, Malmo och Lund
forkortar bussarnas livslangd fran tolv till sex ar och driver
upp busstrafikens kostnader och diarmed ocksa biljett-

Utbildning och rekrytering

priserna. BR har under
flera ar arbetat for att bussar i forsta
hand ska bli undantagna fran miljézonsreglerna, i andra
hand fa till stand en lagsta niva for att fa kéra inom zon-
granserna samt for en harmonisering pa EU-niva av miljo-
zonsreglerna.

| slutet av 2006 6verklagade BR, genom ett medlems-
foretag, Goteborgs beslut om att inféra nya miljézons-
regler. Overklagandet har dnnu inte gett nagra resultat.
Den | april utvidgades miljézonen i Géteborg och den |
september skedde en utvidgning dven i Malmé.

Under aret har fler nya linder och stader infort
miljozoner.Till exempel har Tyskland lanserat nationella
bestimmelser om miljézoner. Under 2008 introduceras
miljozoner i en rad tyska stider; Berlin, K&ln, Hannover,
Stuttgart och Miinchen. Aven Danmark och Storbritan-
nien infor miljézoner under 2008. | Sverige far Helsingborg
miljézon den | januari 2008 med samma regler som 6vriga
svenska stader.

| september 2008 trider nya regler om bussférares yrkes-
kompetens (YKB) i kraft i Sverige. De nya reglerna bygger
pa ett EU-direktiv. BR har aktivt deltagit i implemente-
ringen av de nya reglerna, det vill siga utformandet och
framtagandet av lagar, forordningar och foreskrifter. Detta
arbete har pa vissa omraden resulterat i lagar och regler
som 4r anpassade efter de férutsdttningar som svenska
bussbolag och bussférare har.Vi maste dock ocksa konsta-

tera att pa andra omraden har varit svérare att fa gehor
for vara synpunkter. Som till exempel vem som ska ansvara
for registerhallningen for fortbildning, dar BR har drivit lin-
jen attVagverket ska ansvara for detta. Men beslutet blev
att respektive utbildare ska fora register och den utbildare
som genomfor sista delen av fortbildningen adven ska intyga
att de tidigare genomférda fortbildningarna, som kan vara
gjorda for fem ar sedan, uppfyller kraven.



For att informera medlemsféretagen om vilka krav de nya
reglerna stiller pa foretag respektive forare paborjades
under arets sista manader planeringen av en seminarie-
serie. Denna informationssatsning sker i samverkan mellan
BR,Vigverket, Bussarbetsgivarna (BuA) och Biltrafikens
Arbetsgivareforbund (BA).

Internationella fragor

BR har ocksé under aret medverkat i Vagverkets rad for
relevansprévning av fragor for prov i yrkeskunnande for
blivande bussféretagare.

Genom medlemskap i UITP, International Association of
Public Transport, och i IRU, International Road Transport
Union, har BR god hjalp i sitt arbete med att paverka vill-
koren for branschen pa internationell och europeisk niva.
BR deltar ocksa aktivt i UITPs och IRUs arbete via olika

arbetsgrupper och kommittéer. Under andra halvaret av
2007 fungerade den avgiende férbundsdirektoren Jan-Erik
Kjellberg som senior advisor i forbundet med ett speciellt
ansvar for de internationella fragorna.

Information till vara medlemmar och var omvarld

Under aret gav vi ut 40 nummer av BR-Info, vart interna
nyhetsbrev till medlemmar. Nyhetsbrevet skickas per e-
post eller fax till samtliga aktiva medlemmar och finns
aven tillgangligt pa de 16senordsskyddade medlemssidorna
pa webbplatsen. Genom BR-Info far BRs medlemmar
snabb och relevant information som de har nytta av i det
dagliga arbetet.

Nytt i Bussbranschen — BRs publika nyhetsbrev
— utkom med fem nummer. Nyhetsbrevet siands ut brett
och syftar till att skapa opinion och informera politiker,
myndighetspersoner, media, medlemmar och kollektivtra-
fikintresserade om busstrafiken och bussbranschen.

Under aret skickade vi ut ett tjugotal pressmeddelan-
den, som dven aterfinns pa webbplatsen. Ménga av dessa
gav stort genomslag i media, med bland annat artiklar i
bade rikstickande och lokala tidningar och flera inslag i
radio och TV. Det mediala intresset var ocksa stort i sam-
band med att Anna Gronlund tilltridde som férbundsdi-
rektor och hon intervjuades av flera tidningar, saval i riks-
och lokaltidningar som i branschpress. | samband med den
tragiska olyckan utanfér Rasbo var representanter fér BR
flitigt intervjuade i massmedia.

BR svarade ensam eller tillsammans med andra orga-
nisationer pa ett femtontal remisser fran departement
och myndigheter. Remissvaren aterfinns pa var webbplats
www.bussbranschen.se.

Under aret har BR ocksd skrivit ett knappt tiotal de-
battartiklar, som vi antingen ensamma eller tillsammans
med andra organisationer undertecknat och fatt publice-
rade i bade lokal- och riksmedia. Dessa aterfinns pa var
webbplats. Pa webbplatsen finns ocksa de rapporter som
vi tagit fram under aret. Bland rapporterna kan nimnas
statistik 6ver svenskarnas turistresande 2006, ’Mer kol-
lektivtrafik for samma pengar” (publicerad i december
2007) och "Bussturismen i Sverige — myter och sanningar”
(publicerad i september 2007).

Under slutet av aret aterupplivade BR det nétverk med
informatérer inom medlemsforetagen som tidigare funnits.
En forsta natverkstriff holls i december och flera traffar ar
inplanerade under 2008.

www.bussbranschen.se far ny skepnad
Pa BRs webbplats pagar ett stindigt utvecklingsarbete for
att géra webbplatsen mer innehallsrik och aktuell samt

mer ldttanvdand. Under oktober médnad lanserades en helt
ny version av www.bussbranschen.se, med ett nytt utseen-
de, en delvis ny struktur och en mer anviandarvanlig navi-
gering, ny teknisk plattform samt en personlig inloggning.

De satsningar som under aret gjorts pa webbplatsen
har gett resultat, bland annat genom att antalet besokare
och antalet visade sidor stadigt 6kat.

| samband med TUR 2007 lanserades www.busstorget.se
— en unik soktjanst dar BRs medlemsforetag far mojlighet
att marknadsfora sina turistbussresor.Tanken ar att pa ett
neutralt sétt visa vilka méjligheter och vilket stort utbud
som finns for den som vill géra en turistresa med buss.
www.busstorget.se dgs av BR men respektive féretag an-
svarar for att uppdatera sitt eget material.

Nytt medlemsregister ger 6kad medlemsservice
och en biattre webbplats

Under aret har arbetet med att utarbeta ett nytt med-
lemsregister pagatt. En forsta version av det nya medlems-
registret introducerades pa BRs kansli under hosten och
slutleverans sker under varen 2008. Malet med det nya
medlemsregistret har varit att forenkla interna rutiner,
erbjuda en 6kad medlemsservice och skapa en bittre inte-
gration mellan webbplatsen och medlemsregistret.

Internt pa BR har det nya medlemsregistret bland
annat inneburit 6kade mojligheter att gora riktade utskick
till selekterade malgrupper och plocka fram relevant sta-
tistik om den svenska bussbranschen samt en titare kopp-
ling mot Vigverkets fordonsinformation. Parallellt med
utvecklandet av det nya medlemsregistret har vi kvalitets-
sakrat och uppdaterat uppgifterna i registret.

Externt har det nya medlemsregistret till exempel
inneburit att vi kunnat lansera en férbattrad funktion for
att soka medlemmar via var webbplats. | ett nista steg
kommer fakta om det egna féretaget att presenteras via
webben for inloggade och BRs medlemmar ska sjilva
kunna uppdatera vissa uppgifter direkt via webbplatsen.
Det nya medlemsregistret dr ocksa grunden till det per-
sonliga inloggningsforfarande till www.bussbranschen.se
som lanserades i oktober 2007, for sékfunktionen
www.busstorget.se som introducerades under TUR 2007
och fér den nya webbshop som sjositts varen 2008.



Lobbying i manga viktiga politiska fragor

Fjolaret var ett hindelserikt politiskt ar. Har beskriver vi
nagra av de handelser som var sirskilt aktuella fr buss-
trafiken under aret och dar BR har agerat.

Koll Framat skulle visa vagen for kollektivtrafiken
Regeringsuppdraget, Koll Framat, drevs av Ban- och
Vigverket under hosten och slutrapport lamnades till
regeringen precis innan arsskiftet. BR deltog i flera olika
arbetsgrupper, med representanter fran kansliet och med-
lemsforetagen. Las mer om arbetet med Koll Framat i
Anna Gronlunds férord.

Budget med stora skattehéjningar

Infor budgetférhandlingarna lickte uppgifter om att stora
skattehojningar for kollektivtrafiken var att vanta. Trots att
BR agerat mot dessa skattehojningar i politikerkontakter,

i remissvar, med debattartiklar och pressmeddelanden,
som gav stort medialt eko, blev skattehdjningarna for kol-
lektivtrafiken dnnu storre dn vad som tidigare lacke ut fran
budgetférhandlingarna. | ett slag hojde regeringen kol-
lektivtrafikskatterna med 6ver 260 miljoner kronor per
ar. Dieselskatten hojdes med 44 6re per liter exklusive
moms och fordonsskatterna for bussar med 45 procent
2008. Det som var glidjande ar att den tunga busstrafiken
undantogs fran fordonsskattehojningen.

Expressbussen hotad av utredningsférslag
Ansvarsutredningen, som haft till uppgift att se 6ver lans-
indelningen, 6verlamnade sitt slutbetinkande i februari.
Utredningen foreslog att dagens manga lin ska slas sam-
man till ett fatal regioner senast ar 2014. Forslaget innebar
bland annat att regionerna istillet for landstingen ska
bedriva lokal och regional kollektivtrafik, ensamma eller
tillsammans med regionens kommuner. Regionreformen
kommer darfor att fa stora konsekvenser for express-
busstrafiken. Férbudet for expressbussarna att ta upp re-
sendrer som vill resa inom ett lan eller en region kommer
att leda till att en stor del av dagens langvaga busstrafik
tvingas till nedlaggning.

For att expressbussen ska kunna utvecklas och inte riskera
avveckling agerar BR genom lobbying och opinionsbild-
ning. Under februari skickade BR darfor ut ett pressmed-
delande som publicerades av en rad media. BR anser att
regionreformen maste ga hand i hand med en ansvarsfull
avreglering av den interregionala busstrafiken — nagot som
vi ocksa framfort till utredningen i vart remissyttrande.

BR sédger nej till skatt pa trafikforsakringar
Bussdgarna och landets 6vriga fordonsigare kommer

att tvingas ta kostnadsansvaret for trafikolyckor de inte
orsakat. Detta blir en av konsekvenserna om ansvaret

for de trafikrelaterade kostnaderna for sjukpenningen,
sjukersattningen och aktivitetsersittningen fors éver fran
socialforsakringssystemet till trafikforsakringen, som re-
geringen foreslagit. Den | juli inférdes en trafikforsakrings-
skatt pa 32 procent som ett forsta steg i inforandet.

Manga argument mot regeringsforlaget framférde BR i ett
remissvar i borjan av aret. Argumentationen fortsatte i
flera pressmeddelanden och debattartiklar. Och det medi-
ala genomslaget blev stort med bland annat inslag i Dagens
Eko och SVTs nyhetsprogram Aktuellt. Aven i riksdagen
uppmarksammades BRs arbete for att inte kollektivtrafi-
ken ska drabbas av héjda biljettpriser och indragen trafik
som féljd av regeringens beslut i tva debatter, en motion,
tre skriftliga fragor som stillts till regeringen och en de-
battartikel skriven av tva riksdagsledaméter.

Mer buss for pengarna

| mellandagarna slappte BR en rapport ”"Mer kollektivtrafik
for samma pengar”. Siffrorna i rapporten visar att det ar
fullt mojligt att 6ka kollektivtrafiken utan att kostnaderna
stiger. Bara genom att Oka standardiseringen av bussarna
och sprida ut trafikstarterna nar nya trafikavtal trider i
kraft under aret kan mellan 170 och 267 miljoner kronor
per ar frigoras for att oka turtitheten och antalet linjer.
Det skulle récka till att hélla ndstan 300 bussar i drift i

ett ar eller att kopa in upp till 130 nya bussar varje ar.
Detta ska jamféras med att det i dag anviands omkring

8 000 bussar i kollektivtrafiken och att det varje ar siljs
uppskattningsvis cirka 600 bussar fér anvandning inom kol-
lektivtrafiken.

Séankt aldersgrans for bussforare

Idag rader det brist pa bussférare och stora pensions-
avgangar framover kommer att férvarra situationen. Redan
tidigare har BR agerat for att en gymnasieutbildning for
bussforare ska skapas och for att busskorkortsaldern

ska sdnkas. Under aret har det arbetet intensifierats

med bland annat en uppvaktning av Leif Zetterberg, stats-
sekreterare pa Naringsdepartementet. | samband med
uppvakningen pa Naringsdepartementet skickade BR ut
ett pressmeddelande och skrev en debattartikel, som gav
eko i flera tidningar och radiokanaler.

BR uppmanar riksdagspolitiker att vaga gynna
bussen

Visa politiskt mod och vaga gynna bussen framfor bilen.
Forst ndr det blir enklare, bekvamare och effektivare att
resa kollektivt framfor att ta egen bil kan vi locka stora
grupper nya resendarer till kollektivtrafiken. D kan kollek-
tivtrafiken ta storre andel av svenskarnas totala resande.
Det bidrar till ett battre klimat, mindre trangsel och 6kad
trafiksdkerhet. Det var budskapet nar BR i november pa
plats i riksdagen presenterade branschen, BR och aktuella
fragor for ledaméterna i riksdagens trafikutskott.

Stora Transportdagen

| bérjan av maj genomférde BR tillsammans med SLTF
Transportgruppen, Taxiférbundet, Tagoperatorerna, Svenskt
Flyg, Sveriges Akeriféretag, Sveriges Redareférening och
Sveriges Transportindustriférbund Stora Transportdagen

i Stockholm.Temat fér dagen var samhillets behov av
transporter. Inom ramen for detta tema debatterades och



diskuterades klimathotet, sakerheten pa vigarna, forskning
och utveckling, infrastruktur och konkurrensvillkor.

Bland debattdeltagarna fanns BRs — da dnnu inte tilltradda
— forbundsdirektor Anna Gronlund, Anders Karlsson (s)
och Sven Bergstrom (c) fran Trafikutskottet, Konkur-
rensverkets generaldirektor Claes Norgren, Spendrups
Bryggeris vd Jens Spendrup och SLTFs davarande vd Mona
Bostrém. Hela dagen bandades av SVT24.

BR pa plats i Almedalen

Under Almedalsveckan pa Gotland i borjan av juli arran-
gerade BR tillsammans med Transportgruppen och flera
andra branschorganisationer ett seminarieprogram. Under
seminariet diskuterades bland annat framtidens transpor-
ter och medvetna konsumentval. Under rubriken "Hur ser
transporterna ut i framtiden?” presenterades " Transport-
vision 2017 — framtidens transportniring” som diskutera-
des av foretridare for transportniringen, Naturskyddsfor-
eningen och de politiska ungdomsférbunden.

Under en vilbesdkt frukost debatterade Anders Karlsson
(s) ordférande i riksdagens trafikutskott, Sven Bergstrom

(c) ledamot riksdagens trafikutskott med Anna Grénlund
forbundsdirektor BR, Mona Bostrém vd SLTF, Peeter
Puusepp generalsekreterare Svenskt Flyg, Thomas Winskog
forbundsdirektor Taxiférbundet och Peder Wadman vd
Tégoperatorerna pa temat “Hur skapar vi sunda kommu-
nikationer?”

Maissor - en viktig motesplats for branschen

BR deltar arligen pa TUR, Skandinaviens storsta rese- och
turistmassa, i syfte att visa pa svensk bussturisms betydelse
inom turistbranschen. BRs evenemang Busstorget pa TUR
2007 lockade savil branschfolk som resendrer. Under
branschdagarna den 22-23 mars genomférdes en rad se-
minarier, debatter och prisutdelningar pa Busstorget. Bland
annat korades Vasilij Sjindjapkin fran Ekmanbuss Flexibus-
sitet till Arets turistbussférare 2006 av medlemmarna i
SveGuide, Sveriges Guideférbund.Wallmans Nojen utsags
av bussbranschen till Arets evenemangsbolag och mottog
pris, blommor och utmarkelsen Guldbussen pa Busstor-
gets scen. For andra aret i rad delas dven pris ut till basta
bussresewebbplats och det blev Olvemarks Holiday som
tog emot utmarkelsen.

Ledande busstillverkare stillde ut ett antal nya turistbuss-
modeller pa Busstorget. Nytt for aret var att nagra av BRs
associerade medlemmar deltog med ”smamontrar” pa
Busstorget; ett koncept som visade sig vara uppskattat.

Som en del av TUR-missans officiella program holl BR
ett seminarium med titeln "Vad far sex miljoner buss-
turister att besoka just er destination”. Under seminariet
presenterade BR rykande firsk statistik om svensk-
arnas turistresande med buss och berdttade hur man
kommer i kontakt med bussresearrangorer. BR visade
ocksa upp den nya sékmotorn for turistresor med buss
— www.busstorget.se — for manga intresserade.

Under aret pabérjades planering infor Persontrafik,
Nordens storsta branschmissa for kollektivtrafik, som

vi arrangerar vartannat ar tillsammans med SLTF. Person-
trafik 2008 hills i Goteborg 15-17 oktober 2008 och
under hosten blev det klart att Nordiskt Lokaltrafikmote
arrangeras tillsammans med Persontrafik.
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