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Myter — sant eller falskt?

Genom samtal och studier vet vi att det idag finns bilder och myter om bussturismen. Fyra av
de mest spridda myterna ar:

Det &r inga som aker turistbuss i dag

Det &r bara aldre personer som aker med buss
Det ar farligt att resa med buss

Bussar ar bullriga och miljofarliga

| den har rapporten far du svar pa om myterna ar sanna eller falska — svar som belaggs med
aktuella fakta och farsk statistik.

Bussen har sedan 1920-talet varit det sjalvklara valet nar en grupp manniskor ska ut och resa.
Det kan vara skolklassen som ska gora en dagsutflykt eller skolresa, fotbollslaget som spelar
bortamatch eller foretaget som har konferens i fjallen. Bussen ar en naturlig del av vart
dagliga liv och darfor kanske vi inte tanker pa den som nagot annat an transportmedel. Vi
glémmer ofta att bussen ar en motesplats, upplevelseplats och att bussen har en viktig social
funktion for manga manniskor.

| framtiden kommer det att bli allt viktigare att hitta ett miljdanpassat sétt att resa i Sverige,
Europa och varlden. Vi har nationellt bestdmt att Sverige ska ha ett ekonomiskt och
ekologiskt hallbart och utvecklingsbart samhélle. Att som resenar vélja bussen i stallet for
bilen innebér att vi tillsammans satsar pa det ekonomiska och ekologiska hallbara samhallet. |
det allt mer individualiserade samhallet kommer antagligen bussen att vara en &n mer viktig
social motesplats for manga manniskor. For att bussbranschen ska kunna ges majlighet att
vaxa och utvecklas till att vara en bransch som fortsatt kan bidra till ett hallbart samhalle sa
maste politiker och andra beslutsfattare savél nationellt som internationellt inse att hittills
fattade beslut om skatter och andra regler snarare kvévt istallet for stimulerat tillvaxt.
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Bakgrund

BR, eller Bussbranschen, ar den benamning som anvénds till vardags pa var organisation. Det
fullstandiga namnet &r Svenska Bussbranschens Riksférbund.

BR dr intresseorganisation for den yrkesmassiga busstrafiken. Vi har ndrmare 400
medlemsféretag som bedriver alla former av busstrafik. Lokal och regional linjetrafik i och
omkring vara tatorter, landsbygdstrafik, skolskjutsar, sjukresor, expressbusstrafik,
flygbusstrafik samt turist- och bestéllningstrafik bade inom och utom Sveriges granser.

Med mer an 20 000 anstallda och 11 000 bussar har vara medlemsforetag en nyckelroll i
Sveriges transportsystem. Varje dag, aret runt, ser de till att vi kan ta oss till och fran jobb,
skolor, sjukhus och serviceinrattningar av alla de slag eller pa fritiden, besoka slakt och
vanner. 200 foretag ar aven researrangorer och de anordnar resor saval inom Sverige som till
manga destinationer runt om i Europa.

BR foretrader medlemsforetagens intressen gentemot regering, riksdag, myndigheter, andra
organisationer och foretag. BR arbetar for att framja det kollektiva resandet med buss, for
rattvisa och sunda konkurrensforhallanden, god affarsetik och forbattrade villkor for
bussforetagen. BR ger medlemsforetagen rad och service inom olika omraden.

Dessutom har BR ett knappt 100-tal associerade medlemmar. Bland de associerade
medlemsforetagen aterfinns fordonstillverkare, konsulter, leverantérer och andra intressenter.

Ar 2003 presenterade Etour p& uppdrag av BR rapporten ”Svenskarnas turistresor med buss —
en analys av statistik 1993-2003”. Rapporten ger en bild av vilka som reser med buss samt
trender for bussresandet. Darefter foljer BR arligen upp utvecklingen av antalet turistresor
med buss och presenterar resultat.
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Metod

Statistiken avseende resandeutveckling i denna rapport baseras huvudsakligen pa uppgifter
fran Rese och TuristDataBasen (TDB) och omfattar, dar inte annat anges, resor dar buss &r det
huvudsakliga fardmedlet och resan &r minst 100 kilometer eller omfattar minst en
dvernattning.

Statistik rorande kostnadsutvecklingen i branschen baseras i huvudsak pa uppgifter fran
Statistiska Centralbyran, SCB.

Resor med buss till/fran flyg, farjor och tag ingar inte i denna statistik.
Rese och Turistdatabasen (TDB)
Lopande undersokning gors genom 2 000 intervjuer varje manad, 24 000 per ar, om svenska

befolkningens resvanor i Sverige, till utlandet, pa fritiden och i tjansten.

| TDB finns ca en kvarts miljon resor lagrade fran starten 1989. Detta ger mojlighet att
studera trendférandringar och darmed forutspa det framtida resandet.
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Vad — Fritids- och affarsresor

Trend: 2003 2004 2005 2006

Fritidsresa buss - AN N

Affarsresa buss - Y| | (6vernattning)

Totalt bussresor - A AN A

Resor i 1000-tal

Utrikes/inrikes 2003 2004 2005 2006

Utrikes fritidsresa buss

R 773 878 673 552

Utrikes fritidsresa buss

D 285 277 164 173

Utrikes affarsresa buss

Overnattning = e = 26

Utrikes affarsresa buss

Dagsresa e = : :

Inrikes fritidsresa buss

6vernattning 3022 3141 2 930 2 362

IDnrikes fritidsresa buss 2 048 | 730 | 692 1218
agsresa

Inrikes affarsresa buss

BvareiiTi 294 321 232 237

Inrikes affarsresa buss

o 263 275 171 109

Totalt bussresor 6 874 6703 5 883 4 689

Totalt alla resor 110 256 107 077 91 301 87 172

(alla fardsitt)

Kommentar: Buss &r huvudsakligt fardmedel och resan &r minst 100 kilometer eller omfattar minst en dvernattning.

Genomsnittlig langd (6vernattningar)

Trend: 2003 2004 2005 2006

Charter buss - A A

Reguljar buss - A N

Totalt alla fardsatt - 0 AN A

Kategori 2003 2004 2005 2006

Charter buss 4,1 3,7 2 2,4

Reguljar buss 3,6 3,0 2 2,9

Totalt alla resor 3.9 3.9 3 2.8

(alla firdsitt) ’ ’ ¢
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Vem — bussresor per kon

Trend: 2003 2004 2005 2006
Man
Charter buss - N AV N
Reguljar buss - A AN
Kvinnor
Charter buss - N N
Reguljar buss - N N N
Resor i 1000-tal
2003 2004 2005 2006
Charter/Reguljar | Charter/Reguljir | Charter/Reguljir | Charter/Reguljir
Man 1770/1370 1530/1458 1378/1348 1089/989
Kvinnor 1376/2356 1503/2214 1313/1846 1095/1516

Kommentar: Buss &r huvudsakligt fardmedel och resan &r minst 100 kilometer eller omfattar minst en dvernattning.

Vem - aldersgrupper som reser med buss

Resor i 1000-tal

Alder Charter Trend Reguljar Trend
0-14 &r 448 N 301

15-29 &r 517 N 1159 N
30-44 &r 290 N 287 N
45-59 &r 345 N 313 N
60-74 &r 584 445 N
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Varfor — bussresans syfte 2006

Resor i 1000-tal

Syfte Charter | Trend |Reguljar| Trend
Delta i kulturaktivitet 60 A 25 N
Delta i utbildning/studier 36 14 N
Delta/vara aktiv i sport/friidrott 299 A 59
Delta/vara aktiv i annat event 77 30 N
Fa& uppleva: Aventyr och spanning 29 AN 6
Delta/vara aktiv i flygsport

Delta/vara aktiv i Iangdskidakning 41 17

Fa uppleva: Kulturmiljo 163 22 N
Delta/vara aktiv i cykelsport 0 A 5)
Delta/vara aktiv i utférsakning 194 N 14 N
Delta i familjehogtider 55 155

Besoka festivaler N 25 N
Delta/vara aktiv i fiske 10

Fa uppleva: Mat och dryck 87 A 100

Fa uppleva: Avskildhet 10 4 N
Fa uppleva: Stimulans 47 19 A
Komma bort, komma ifrén 413 475

Golf 5 N 0 N
Delta/vara aktiv i friskvard, spa etc. 15 10
Delta/vara aktiv i jakt 5

Fa uppleva: Storstadsmiljo 69 N 61

Besoka museer, utstallningar 95 47

F& uppleva: Naturmiljo 104 26 N
Fa uppleva: Nya lander/kulturer 56 4

Fa uppleva: Fart och flakt, nattliv,

disco 28 90

Fa uppleva annat 114 76 N
Delta/vara aktiv i friluftsliv 57 49

Fa uppleva: N6je och underhallning 291 261 N
Privata arenden/stka jobb 26 A 144 N
Kurs och méten som fritidsuppdrag 76 46

Fa uppleva: Lugn och ro/avkoppling 172 242
Skolresa 160 A 10 N
Kdpa saker och ting 175 273

Fa uppleva: Gemenskap med andra 343 361 N
Vistas i fritidshus 20 111 N
Sol och bad 35 N 48
Delta/vara aktiv i vandring 11 9
Delta/vara aktiv i vattensport 5 A

Besoka nojespark, zoo etc. 82 22 N
Besoka sevardheter 140 47

Besoka idrottsevenemang 90 A 15

Besdka slakt och véanner 191 1702 N

Kommentar: Buss &r huvudsakligt fardmedel och resan &r minst 100 kilometer eller omfattar minst en dvernattning.
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Vart — inrikes destinationer med buss 2006

Tabellen visar huvudsakliga destinationer. Besok pa destinationer pa vag till eller fran
huvudsaklig destination finns inte registrerat.

Resor i 1000-tal

Destination Charter| Trend Reguljar Trend
Stockholms stad 211 N 354
Stockholm (exkl. Stockholms stad) 70 AN 308 N
Goteborgs stad 122 N 189 N
Bohuslan (exkl. Goteborgs stad) 61 N 86
Malmé stad 36 53 A
Skane (exkl. Malmo stad) 94 N 75
Uppsala 26 N 92
Sdédermanland 89 24 N
Ostergétland 84 N 94 N
Jonkoping 46 N 105
Kronoberg 24 AN 44
Kalmar 24 AN 62 A
Oland 12 13 N
Gotland 29 A
Blekinge 38 20 A
Halland 37 N 47
Alvsborg (exkl. Dalsland) 54 91 N
Dalsland 5) ] 0 N
Skaraborg 23 N 35 A
Varmland 77 71 N
Orebro 55 N 44 N
Vastmanland 33 N 39 N
Dalarna 146 N 63 A
Gavleborg 60 AN 83 N
Vésternorrland 45 82 N
Jamtland 30 N 28 N
Vasterbotten (exkl. Lappland) 33 N 135
Norrbotten (exkl. Lappland) 7 N 56 N
Lappand syd 18 N 11
Lappland norr 13 A 19 A

Kommentar: Buss ar huvudsakligt fardmedel och resan ar minst 100 kilometer eller omfattar minst en évernattning.
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Vart — utrikes destinationer med buss 2006

Tabellen visar huvudsakliga destinationer. Besok pa destinationer pa vag till eller fran

huvudsaklig destination finns inte registrerat.

Resor i 1000-tal

Land Charter Trend Reguljar Trend
Danmark 81 A 95
Finland ( exkl. Aland) 13 N
Aland (Finland) 47 N 25
Norge 43 N 42 A
Storbritannien 16
Irland S
Frankrike 51 0 AN
Tyskland 160 N 10
Nederlanderna 26
Belgien A
Schweiz N
Osterrike 27 N 7
Italien 33
Spanien 5) A
Serbien och Montenegro 9
Ungern 8 A
Polen 9 A
Rumaénien 0 A
Tjeckien 23 N 4 AN
Slovenien 0 N
Kroatien 12 N
Estland 18
Ryssland 4 N

Kommentar: Buss ar huvudsakligt fardmedel och resan ar minst 100 kilometer eller omfattar minst en évernattning.
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Fran — bussresenarens hemregion 2006

Resor i 1000-tal

Hemregion Charter | Trend |Reguljar| Trend
Stockholms stad 110 252 N
Stockholm (exKkl. Stockholms stad) 220 229 N
Goteborgs stad 114 A 174 ]
Bohuslén (exkl. Goéteborgs stad) 114 66 N
Malmé stad 65 70
Skane (exkl. Malmé stad) 214 N 176 N
Uppsala 46 A 132
Sddermanland 57 A 17
Ostergétland 140 N 168
Jonkoping 149 N 114 N
Kronoberg 53 A 14 N
Kalmar 80 0 112
Oland N 5 N
Gotland 5 A 8
Blekinge 76 24 ]
Halland 55 N 47
Alvsborg (exkl. Dalsland) 99 N 87 N
Dalsland 5 A 17 N
Skaraborg 73 A 55 N
Varmland 116 81 AN
Orebro 89 N 73 N
Véastmanland 45 N 56 N
Dalarna 59 70
Gavleborg 88 A 90 N
Vésternorrland 32 A 111 N
Jamtland 11 N 41 h]
Vasterbotten (exkl. Lappland) 30 A 130 ]
Norrbotten (exkl. Lappland) 25 A 53
Lappland syd 8 AN 16 N
Lappland norr 5 AN 15 N

Kommentar: Buss ar huvudsakligt fardmedel och resan &r minst 100 kilometer eller omfattar minst en évernattning.
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Bussresenarers dvernattningar per typ av boende

Overnattningar i 1000-tal

Typ av boende Néatter

Konferensanlaggning m

265
1087

Typ av boende i procent

Typ av boende

54%
10%

2%

O Hotell H Konferenshotell O Hus/lagenhet OVandrarhem B Slakt/vanner O Annat
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Marknadsandelar for buss 1995-2006

Marknadsandel av det totala turistresandet i procent

Charter Reguljar
November 1995 — oktober 1997 3.6 32
November 1997 — oktober 1999 3.6 3.8
November 1999 — oktober 2001 33 34
November 2001 — oktober 2003 29 3.5
2003 29 34
2004 2.8 34
2005 29 3.5
2006 25 29
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Bussresor och trafiksakerhet

Bussen &r obestridligt det sékraste fardmedlet pa Sveriges och Europas végar. | Sverige ligger
bussforetagen och researrangdrerna i framkant internationellt nar det galler systematiskt
trafiksdkerhetsarbete. Aven vad géller antal bussar som ar utrustade balten, alkolds och andra
tekniska stodsystem ligger svenska bussforetag i1 framkant ur ett globalt perspektiv.
Véagtrafikinspektionen konstaterar i en rapport® att det 4r 10 ganger sa hog risk att omkomma i
en olycka med bil dn i en olycka med buss. En studie som Nationalféreningen for
trafiksékerhetens framjande (NTF) presenterat visar att:

80 procent av foretagen har en trafiksékerhetspolicy

90 procent av foretagen kan erbjuda bussar med bélten

90 procent av foretagen informerar om sékerhet infor bussresan
35 procent av foretagen kan erbjuda bussar med alkolas

Bussen och miljon

Bussen ar det mest miljoanpassade fardmedlet pa vara vagar. Diagrammet nedan visar olika
fardmedels energianvandning och klimatp&verkan?. Klimatpéverkan for tag ar oséaker, beror
pa tagets energikalla. For farjor redovisas siffror for normalhastighets- och hoghastighets-
farjor. Vad galler klimatpaverkan genom koldioxidutslapp sa ar bussen 10 ganger béttre &n
bilen per personkilometer.

6

Index 1: Car
w
L

]

Car Aircraft Ferry Ferry Bus/coach Train

OEnergy use OClimate affect \

! vagtrafikinspektionen — Rapport “Svéra olyckor med buss”, www.vagtrafikinspektionen.se
% Regeringen — Rapport P4 vdg mot ett oljefritt Sverige”, www.regeringen.se
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Kostnadsutveckling turistresor med buss 1999-2007

Fordon
Fordonsrelaterade kostnader® exklusive drivmedel och fordonsskatter har stigit med ca 10

procent under perioden. Index 1=januari 1999.

14

1,31

1,2 A

11 T —

1 4 T L g

1999M01 2000M01 2001M01 2002M01 2003M01 2004M01 2005M01 2006M01 2007M01

—&— Fordonskostnad

Mot bakgrund av miljozonsregler i Stockholm, Goteborg, Malmé och Lund sedan 1996 som
under aren har reviderats sa har den ekonomiska livslangden for bussar sjunkit fran ca 10 ar
under 1990-talets forsta halft till ca 6 ar idag. | dag ar grundregeln for fard inom miljozon
max 6 ars alder for bussar. Saledes har kapitalkostnaden for bussar 6kat vasentligt.

Fordonsskatt

For bussar hojdes kostnaden for fordonsskatt 1 januari, 2000 fran cirka 1 500 kronor per buss
och ar till cirka 20 000 kronor per buss och ar. Under 2006 sanktes fordonsskatten marginellt
for nyregistrerade bussar med senaste motorteknik.

Fordonsforsakring
Den 1 juli 2007 lades en skatt pa trafikforsakringen for samtliga fordon. For bussar, det
sakraste fardmedlet, innebar detta en kostnadsokning pa ca 8000 kronor per buss och ar.

3 Fordonskostnad — SCB ITPI 34-35 exklusive 35.1, www.sch.se 2007-07-17
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Drivmedel
Kostnaden for drivmedel har i princip fordubblats under perioden. Index 1=januari 1999.

1,91

1,81

1,7

1,6

1,51

\/

1,39
1,2 1

1,11

1 <

1999M01 2000M01 2001M01 2002M01 2003M01 2004M01 2005M01 2006M01 2007M01

—&— Drivmedelskostnad

Loner
Kostnaden for l6ner® har ékat med cirka 30 procent under perioden. Index 1=januari 1999.

14
1,3
1,2
11
1 ¥ T T T T T
1999M01 2000M01 2001M01 2002M01 2003M01 2004M01 2005M01 2006M01 2007M01
—&— Personalkostnad

* Drivmedelskostnad — SCB PPI dieselolja, www.sch.se 2007-07-17
> Lénekostnad — SCB AKI SNI 92 Totalt C-O preliminéra varden, www.sch.se, 2007-07-17
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Kor- och vilotider

Den 11 april 2007 infordes nya regler som reglerar yrkesforares kor- och vilotider. For foretag
som bedriver internationell tillfallig trafik slopades samma datum mojligheten att samma
forare kan kora resor upp till 12 dagar. Nu galler att forare ska genomfora en veckovila efter
sex 24-timmars perioder. Regelférandringen innebar kostnadsokningar for 7-12 dagars resor
eftersom extra forare och buss maste ersétta ordinarie forare och buss. Forandringen leder
aven till att bussforare maste tillbringa en storre del av sin fritid pa annan ort &n hemort vilket

leder till att yrkets attraktionskraft avtar.

I och med de nya reglerna minskar &ven flexibiliteten for foretag som erbjuder nationella
turistresor med buss da majligheten att dela dygnsvilan andrades. Tidigare kunde dygnsvilan
forlaggas pa exempelvis tre perioder, varav den langsta perioden skulle uppga till minst atta

timmar. | dag galler att delad dygnsvila kan delas upp i tva delar, tre och nio timmar.

Estimerad kostnadsokning per dag for att hyra in extern buss och/eller forare.

Hogsasong Hogsasong Lagsasong Lagsasong
Forare Forare och buss Forare Forare och buss
100-400 euro 450-1 200 euro 100-400 euro 100-650 euro

Kélla: International Road Transport Union, www.iru.org, september 2007.

Hotell
Kostnaden for hotelltjanster® under veckoslut har stigit med cirka 30 procent och for
hotelltjanster under vardagar har kostnaden 6kat med cirka 20 procent. Index 1=K1 1999.

14

1,3 A

1,2 A

114

1999K1 2000K1 2001K1 2002K1 2003K1 2004K1 2005K1 2006K1 2007K1

—&—Hotelltjanst vardag —i— Hotelltjanst veckoslut

® Hotellkostnad — SCB TPI SPIN 2002, www.sch.se, 2007-07-17
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Konsumentprisindex
Konsumentprisindex’ har under perioden 1999-2007 dkat med cirka 11 procent. Index
1=januari 1999.

14

1,31

1.2

1,11

1 - T T T T T T T T
1999M01 2000M01 2001M01 2002M01 2003M01 2004M01 2005M01 2006M01 2007M01

—e— Konsumentprisindex

Foretagens totala regelkostnader

BR deltog under 2006 i Naringslivets regelnamnds projekt® med syfte att identifiera ett
bussforetags totala regelkostnader. De kostnader som projektet omfattade var av
administrativ, materiell och finansiell karaktdr. Den lagstiftning som projektet belyste var
arbetsmarknadslagstiftning, miljolagstiftning, skattelagstiftning och relevant
branschlagstiftning.

Nagra nyckeltal (bussféretag med 15 arsanstallda och 13 bussar):
e Total regelkostnad — 3 062 000 kronor

e Som procent av omséttning — 23 procent

e Som procent av I6nekostnad — 57 procent

e Per anstalld — 204 000 kronor

" Kostnadsprisindex — SCB KPI, www.sch.se, 2007-07-17
® Foretagens totala regelkostnader — Delrapport 5, Naringslivets Regelndmnd, www.nnr.se, januari 2007
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Myter — sant eller falskt?

| inledningen av rapporten belyste vi fyra forutfattade meningar som finns kring turistresor i
buss. Har nedan kan du se om de forutfattade meningarna ar korrekta.

e Det ar inga som aker turistbuss i dag

Falskt. Under 2006 gjordes fler an 4 500 000 turistresor med buss | Sverige.

e Det &r bara dldre personer som reser med buss

Falskt. Under 2006 gjordes 52 procent av resorna av personer mellan 0 och 29 ar..

e Det ar farligt att resa med buss

Falskt. Bussen ar det mest trafiksékra séttet att resa pa vag.

e Bussar ar bullriga och miljofarliga

Falskt. Bussen tillsammans med taget ar de fardmedel som paverkar miljon minst vid
turistresor, férutom om turisten istéllet valjer att ga, springa eller cyKkla till destinationen.

Kommentarer

Alder
Aldersgrupperna 0-14 &r samt 60-74 har tkat svagt medan évriga aldersgrupper minskar.
Gruppen 15-29 ar minskar sitt bussresande markant.

Boende
Cirka 70 procent av turister som reser med buss véljer kommersiellt boende vid
overnattningar. 54 procent valjer att bo pa hotell/motell/pensionat.

Nationella destinationer
Resor till Vastkusten minskar markant. Stockholms stad och Vasterbotten 6kar svagt.

Internationella destinationer

Nederlanderna, Storbritannien och Irland visar en 6kning. Resor till Frankrike och Italien 6kar
svagt. Norge minskar kraftigt. Resor till Tyskland minskar trots att landet arrangerade VM i
fotboll under 2006.

Kostnader
| rapporten framgar att bussforetagens skatte- och regelkostnader tillsammans med kostnader
for drivmedel, kapital och l6ner 6kat betydligt mer &n konsumentprisindex under 2000-talet.

Framtiden

Trots det vikande resandet med buss och nedgang i marknadsandel ser BR positivt pa
framtiden. Allméanhetens Okade kunskaper om miljofragor och klimatforandringar
tillsammans med samhallets diskussion kring hallbar turism och det hallbara samhallet menar
vi 6ppnar nya dorrar for turistresor med buss. Aven det faktum att bussresor ofta erbjuder
marknaden de bésta kvalitets-/kostnadsforhallandena tillsammans med lag miljopaverkan och
hog sakerhet bor leda till nya mojligheter for saval andra aktorer inom turistnaringen som for
de enskilda resendrerna.

Branschens forhoppning ar dven att Regeringens och Europeiska Unionens arbete med

regelforenklingar for foretagande ska resultera i att bussforetag och bussresearrangérer ges
goda forutsattningar att driva och utveckla féretagen i framtiden.
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Avslutningsvis en kommentar fran ett av vara medlemsforetag.

— Vi kénner att bussresandet i den form som vi bedriver, det vill sdga resor med guide ut i
Europa, 6kar och &r ett modernt satt att resa fran att ha varit mycket pensionarer, darav
den forutfattade meningen. Resenarerna blir yngre och fler och fler ser fordelarna med
gemenskap, bekvamlighet, miljovanligt alternativ, samt upplevelserna. De upplevelser vi
kan ge pa en bussresa med guide dar helheten av resmalet varvat med musik och
anekdoter och guidens kunskap ger den absolut basta upplevelsen och helhetsintrycket av
att gasterna verkligen inte bara fatt uppleva resmalet utan dven resan dit och hem igen,
sager Jeanette Larsson, marknadschef Scandorama.

Stockholm 27 september, 2007

R

Tommie Vesterlund
Ansvarig turism, trygghet och sakerhet
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