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Utgångspunkter

1. Man vill ha omedelbar tillgång

2. Att resa ska ta kort tid

3. Lätt att komma ihåg

och mer än 100 andra faktorer

Moderna människor vill vara flexibla



òTªnk sp¬r - kºr bussò

ÅStombusslinjer, BHLS

ÅBus Rapid Transit, BRT

= Snabbspårväg (LRT)

=  Tunnelbana



Avskilda spår - avskild bussbana

Berlin Lund



Förstudien 2008 

visade:

òBRT passar inteò



Varför då BRT?

Hög kapacitet

Hög attraktivitet



TUNNELBANA

- Lockar kunder av alla slag

- Har hög medelhastighet

- Är tydlig

=> vi bör härma tunnelbanan



Vi måste välja

LÅGT 

KOLLEKTIV-

RESANDE

ANPASSA 

STÄDERNA



Bilstaden



Förstudien:

Vad krävs för att kallas BRT?

Kravnivåer

Inte godkänt
Kan 

accepteras
Önskvärd nivå



Faktor 
L  Röd nivå K Gul nivå J Grön Nivå 

Samhällsplanering Kollektivtrafik kommer 
efter 

Viss  ny bebyggelse vid 
BRT-banorna 

Samplanering  

BRT - bebyggelse 

Stadsmiljö Ingen upprustning Viss upprustning 

Biltrafikreducering 

Ombyggnad av gågator, 
planteringar, gatumöbler  

Linjedragning Befintliga vägar för 
biltrafik.  

Runt kvarter, skaftkör-
ningar, fram- och tillbaka 
svängar 

Genvägar - förkortningar 

Genom/under rondeller 
In till terminaler i mjuka 
svängar 

20 % restidsförlängning 

Rakt genom, mitt i alla 
bostads- och stadsom-
råden  

Fågelvägen (under 10-
30 min) 

X % restidsförlängning 

Stationsavstånd < 400 m 

> 1500 m 

400-500 m 

800-1500 m 

500-800 m 

Medelhastighet Innerstad: < 18 km/h 
Förort: < 22 km/h 

Innerstad: 18-24 km/h 
Förort: 22-29 km/h 

Innerstad: > 25 km/h 
Förort: > 30 km/h 

Avskildhet Blandat med bilar Egna körfält Egna banor 

Busspår 

Fordon Vanliga bussar Senaste loggolvsbus-
sarna 

Många breda dörrar 

BRT-fordon 

Dörrar på båda sidor 

Stora ledvagnar 

Ny design 

Drivsystem Fossil diesel  

< Euro IV 

Etanol, naturgas, 
biodiesel 

> Euro III  

77 dB(A) 

Biogas, ren eldrift, 
trådbuss, hybrider 

Mycket tyst 

 



Turtäthet > 10 min 10 min < 8 min 

Pålitlighet > 10 min extra väntetid 
oftare än var 20 tur 

10 min extra väntetid 
högst var 20 tur 

5 min extra väntetid 
högst var 20 tur 

Tidsfördelning > 25 % på hållplats 

> 15 % trafikståtid 

< 25 % på hållplats 

5-15 % trafikståtid 

< 15 % på hållplats 

< 5 % trafikståtid 

Identitet  Typ òStombussarnaò 
òTransitwayò 

Typ òTransmillenioò 
òFastrackò òMBusò 

Stationsinformation Hållplatsstolpe med 
enkel tidtabell 

Tydliga linjenummer & 
destinationer 

Linjenätskarta 

Tryckt tidtabell 

Dessutom: Realtidsin-
formation 

Närområdeskarta 

Högtalare 

ITS Enbart radio Nästa hållplats 

Realtid på stora statio-
ner 

Reseplanerare 

Realtid > 90 % 

Signalprioritering 

Mobilinformation 

Trafikantcirkulation Trafikantcirkulation med 
förarvisering 

Av- och på i alla dörrar 
(förutom i lågtrafik) 

Station med förvisering 

Åkkomfort Gupp pga kantstenskör-
fält, kraftiga ryck och 
acc 

< 2,5 m/s2 

Utbildade förare 

Rak väg 

Bra fjädring 

< 2,0 m/s2 

Jämn beläggnng 

Doserade kurvor 

Mjuka växellådor 

Avskildhet Hållplatser och körvägar 
i biltrafiken 

Vissa avskilda körvägar 
Vissa lugna hållplatser 

Avskilda körbanor/vägar 

Spªrromr¬de: òinne i 
systemet-tªnkò 

 



Samhällsplanering

Spridd
Viss ny 

bebyggelse

Samplanering

kollektivtrafik-

bebyggelse



Anpassade stadsstrukturer

Bandstruktur Fingerstruktur

Sattellitstruktur Pärl-f ingerstruktur



Anpassning av Karlstad till BRT

 ven Linkºping, Uppsalaé



Bus transport

networks

Karlstad

3 BRT lines



Stadsdel anpassad efter koll-stråk



Bebyggelsen anpassades till 

Tvärbanan



Köket anpassades till Lundalänken



Bostadsområde anpassat till

bilsamhället

 

busshållplats



Bättre anpassning krävs!

P
Bus

Bostäder

Bus



Kontakt med bebyggelsen

Örbyleden

Bandhagen



Linjedragning

Enbart 

befintliga 

bilvägar

Genvägar

Egna raka 

banor, broar 

och tunnlar



Dålig anpassning till bussen



òSkillnaden mellan misslyckande och succ®ò

Australien

Kanada

HiTrans



Norra Älvstranden, Göteborg

Rondellen anpassades



Anpassa för komfort

KTH-projekt om Körstilens betydelse 

för komforten


