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Utgangspunkter

Moderna manniskor vill vargexibla

1. Man vill haomedelbar tillgang
2. Att resa ska taort tic
3. Latt attkomma ihag

och mer an 100 andra faktorer
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Avskilda spar avskild bussbana
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orstudien 2008
visade:

OBRT passar n t



Varfor da BRT?

HOg kapacitet

HOg attraktivitet



TUNNELBANA

- Lockar kunder av alla slag
- Har hog medelhastighet
- Ar tydlig

=> V| bOr harma tunnelbanan



Vi maste vélja

LAGT ANPASSA

STADERNA

KOLLEKTIV -
RESANDE
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Forstudien:
Vad kravs for att kallas BRT?

Kravnivaer

Kan

Onskvard niva
accepteras

Inte godkant




ANWA

Faktor

L R6d niva

Samhéllsplanering

Stadsmiljo

Linjedragning

Stationsavstand

Medelhastighet

Avskildhet

Fordon

Drivsystem

K Gul niva

Viss ny bebyggelse vid
BRT-banorna

Viss upprustning
Biltrafikreducering

Genvégar - forkortningar

Genom/under rondeller
In till terminaler i mjuka
svangar

20 % restidsforlangning

400-500 m
800-1500 m

Innerstad: 18-24 km/h
Forort: 22-29 km/h

Egna korfalt

Senaste loggolvsbus-
sarna

Manga breda dorrar

Etanol, naturgas,
biodiesel

> Euro Il

J Gron Niva

Samplanering
BRT - bebyggelse

Ombyggnad av gagator,
planteringar, gatumaébler

Rakt genom, mitt i alla
bostads- och stadsom-
raden

Fagelvagen (under 10-
30 min)

X % restidsforlangning

500-800 m

Innerstad: > 25 km/h
Forort: > 30 km/h

Egna banor
Busspar

BRT-fordon

Dorrar pa bada sidor
Stora ledvagnar

Ny design

Biogas, ren eldrift,
tradbuss, hybrider

Mycket tyst




Turtathet

Palitlighet

Tidsfordelning

|dentitet

Stationsinformation

ITS

Trafikantcirkulation

Akkomfort

Avskildhet

10 min

10 min extra vantetid
hogst var 20 tur

< 25 % pa hallplats
5-15 % trafikstatid

Typ O0Sss@amm@
0 Tr awmasyio

Tydliga linjenummer &
destinationer

Linjenatskarta
Tryckt tidtabell

Nasta hallplats

Realtid pa stora statio-
ner

Reseplanerare

Av- och pai alla dorrar
(forutom i lagtrafik)

<2,5m/s2
Utbildade forare
Rak vag

Bra fjadring

Vissa avskilda korvagar
Vissa lugna hallplatser

<8 min

5 min extra vantetid
hogst var 20 tur

< 15 % pa hallplats
< 5 % trafikstatid

Typ O0Tr ansmi
oFasacko 0MB

Dessutom: Realtidsin-
formation

Naromradeskarta
Hogtalare

Realtid > 90 %
Signalprioritering
Mobilinformation

Station med forvisering

<2,0m/s2

Jamn beléggnng
Doserade kurvor
Mjuka véxellador

Avskilda kérbanor/vagar

Sp2rromr-~de:
systemet-t @ nk 0




Sambhallsplanering

Samplanering
kollektivtrafik-
bebyggelse

Viss ny
bebyggelse




Anpassade stadsstrukturer

Bandstruktur Fingerstruktur

Sattellitstruktur Parl-fingerstruktur



Anpassning av Karlstad till BRT

ven Link°ping, Uppsal



Bus transportg
networks

Karlstad
3 BRT lines
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Stadsdel anpassad efter ksiiak
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OMBINED BIKE CAR MAP RTINS N S e




Bebyggelsen anpassades till
Tvarbanan




Koket anpassades till Lundalanke




Bostadsomrade anpassat till
bilsamhallet

busshallplats
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Battre anpassning kravs!

T







Linjedragning

Enbart Egna raka
befintliga Genvagar banor, broar
bilvagar och tunnlar




Dalig anpassning till bussen
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oSki Il Il naden mell an mi s sl

The difference between failure and success

Mitcham

Syndal
Glen Waverly

Melbourne bus line

(631
Toronto bus line ]
@ ! Finch

HiTrans



Rondellen anpassades
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Norra Alvstranden, Goteborg



Anpassa for komfort

KTH-projekt om Korstilens betydelse
for komforten



