TransportNaringen i Samverkan



INLEDNING

De politiska ambitionerna med klimatarbetet i allmanhet och i omstallning till miljéfordon i synnerhet
ar hoga. Detta ar nagot som vi i transportnaringen valkomnar. De inrikes transporterna star idag for
en tredjedel av utsldappen av vaxthusgaser i Sverige och transportnaringen ar mycket engagerad i
arbetet med att minska transporternas miljopaverkan.

Men de hoga ambitionerna har bidragit till en begreppsflora och en rad olika definitioner rérande
vad som egentligen raknas som ett miljofordon. Pa vagtransportsidan finns exempelvis den definition
som Vagverket (nu Trafikverket) tagit fram nar det galler statliga myndigheters inkép av personbilar
och som ar vanligt forekommande i debatten. Samtidigt finns det i inkomstskattelagen definitioner
av vilka miljéanpassade bilar som ska inga i reglerna for lagre formansvarde for férmansbeskattade
tjanstebilar. Ett tredje exempel ar de definitioner som géller i storstaderna for parkeringsférmaner
och i forekommande fall undantagsregler for trangselskatt. Det finns alltsa tva nationella definitioner
och minst en handfull lokala. Utdver detta finns olika miljozoner for tunga fordon i stdderna samt
miljoklasser dven om de senare ar losare knutna till klimatfragan genom att de géller andra utslapp
an koldioxid.

For de andra transportslagen — sjofart, flyg och jarnvag — finns inga uttalade definitioner pa fordon
och farkoster avseende klimatpaverkan, men likval harda krav pa miljoanpassning genom krav pa
utslappsminskningar och 6kat anvandande av férnybara drivmedel.

Fran foretagsperspektiv stéller denna ”spretighet” av klassificeringar och definitioner géllande fordon
och farkoster samt krav pa drivmedel till problem. Ledtiderna i de olika branscherna &r langa och nar
foretagen investerar i nya farkoster innebér det att man for en lang tid framover forbinder sig till en
viss teknik.

Det finns ett stort engagemang och arbete for miljon inom transportnaringen. | takt med 6kande
efterfraga och teknikutveckling sa blir miljovanliga alternativ vad géller exempelvis bransle och
sparsam korning i hog takt allt vanligare i transportnaringen.

TransportNaringen i Samverkan vill med detta faktablad ge en 6versiktlig bild av det miljoarbete som
idag pagar i de olika branscherna, framst nar det galler miljéfordon. Vi har redan kommit en bra bit
pa vag men transportnaringen behover tydlighet och langsiktighet fran politiker och andra
beslutsfattare nar det géller miljodefinitioner for att kunna investera i framtidens hallbara
transporter.

TransportNaringen i Samverkan*

Stockholm, juni 2010

*TransportNdringen i Samverkan dr ett samarbete mellan TransportGruppen, Svenska Petroleum Institutet, Svenskt Flyg,
Svenska Taxiférbundet, Bussbranschens Riksférbund, Svensk Kollektivtrafik samt Tdgoperatérerna.
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SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET

FORNYBARA DRIVMEDEL

| Sverige och manga andra lander pagar ett arbete for att 6ka anvandningen av biodrivmedel och
drivmedelsforetagen arbetar med forskning och framtagning av fornybara drivmedel. Exempel pa
produkter som ar under utveckling ar bland annat hydrerade vegetabiliska oljor och cellulosabaserad
etanol. Det som fortfarande ar pa forskningsstadiet ar bland annat drivmedelsproduktion fran alger.

Det ar viktigt att inte for snabbt lasa fast sig vid ett bransle eller en teknik. Eftersom tillgangen pa
fornybara branslen ar, och kommer att forbli, begréansad ar bransleeffektivitet av avgérande
betydelse for att minska koldioxidutslappen.

De biodrivmedel som séljs pa den svenska marknaden idag ar E85 och FAME, som dels saljs ren och
dels laginblandas i diesel, etanol som blandas i bensin och biogas rent eller som blandning med
naturgas.

Fran sommaren 2010 kommer det dven finnas ett nytt fornybart dieselbransle pa den svenska
marknaden. | Sunpine i Pitea tillverkar och féradlar man ratallolja till ratalldiesel. Ratalldieseln
raffineras sedan pa Preemraff Goteborg i ett andra steg till "vanlig" svensk standard diesel miljoklass
1. Den nya dieseln kan koéras av alla bilar och kommer att ha ett férnybart innehall pa ca 25 procent.
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BUSSAR

Inom den svenska kollektivtrafiken dominerar bussen. Nastan varannan resa inom den upphandlade
kollektivtrafiken gors med buss. Till detta kommer den stora betydelsen bussen har for det langvaga
resandet som sker med expressbussar och dven det resande som gors under semestrar och andra
ledigheter med turistbussen.

Miljdarbetet i bussbranschen har kommit [angt och bussen ar ett miljovanligt fardmedel. Dels stélls
det héga miljokrav i upphandlingarna, dels sker det en snabb utveckling med effektivare motorer.
Manga bussar kors idag pa férnyelsebara bréanslen och har lag bransleférbrukning. Manga bussbolag
utbildar ocksa sina chaufférer i miljovanligt korande, sa kallad eco-driving.

Av den upphandlade kollektivtrafikens drygt 8 800 bussar kérs idag ndrmare 900 pa gas och 500 pa
etanol. Sett till andel fordonskilometer fér bussar utgér biobransle (exkl. Iaginblandning av FAME)
drygt 13 procent.

Sett till det totala antalet bussar i yrkesmassig trafik i Sverige (12 500) drivs sju procent redan i dag
med férnybar energi.

e Det far plats mer &n 40 bilister i en buss

e En buss taridagi genomsnitt 12 passagerare. En bil i genomsnitt 1,2.

e En buss drar tre liter diesel per mil, en stadsjeep 1,4 och en vanlig personbil 0,8 liter

e Endieselbuss slapper idag ut mindre koldioxid an en miljobil raknat per personkilometer

Diagrammet visar olika fordons utslapp i férhallande till antalet passagerare
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Kalla: Svenska Bussbranschens Riksférbund




Fordelning av bransletyper for bussar i upphandlad trafik, 2009
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Kalla: "FRIDA”, trafikhuvudmannens fordonsdatabas (upphandlad trafik)

Svenska bussar per miljoklass (Euroklass) i upphandlad trafik, 2009

Avser bara diesel

Euroklass Miljoklass buss Miljoklassprestanda per km
Ingen Euroklass 1% 0,1%
Euro 0 0% 0,1%
Euro 1 3% 1,5%
Euro 2 26 % 16,5 %
Euro 3 40 % 34,4 %
Euro 4 14 % 24,2 %
Euro 5 eller EEV 14 % 22,5%
Ingen uppgift 2% 0,7%

Kalla: "FRIDA”, trafikhuvudmannens fordonsdatabas (upphandlad trafik)
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SVENSKA
TAXIFORBUNDET

Utvecklingen av miljdbilar' inom taxinringen har gatt snabbt framat under de senaste aren. Andelen
miljobilar har 6kat fran 2 procent 2004 till hela 25 procent 2010. Idag finns ndrmre 4000 taxi som
drivs med alternativa drivmedel (inklusive hybrider). | storstadsregionerna ser siffrorna dnnu béttre
ut. | exempelvis Stockholm ar andelen 6ver 40 procent.
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Kalla: Transportstyrelsen vagtransportregister

! ”Miljébil” enligt definitionen i Férordning (2009:1) om milj6- och trafiksdkerhetskrav fér myndigheters bilar och bilresor
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FLYGET

Inom flygsektorn har effektiviseringar genom ny teknik och anvandning av flygplanen bidragit till
minskad bransleforbrukning och utslapp. Det gors inga sarskilda "miljoflygplan” utan alla flygplan
som tillverkas tar del av den teknik- och miljoutveckling som sker kontinuerligt. Utvecklingen av nya
flygmotorer och komponenter ar ett kostnadseffektivt satt att minska utslapp, trots héga
utvecklingskostnader och att produkterna ar optimerade under lang tid. Det dr de héga teknologiska
kraven i kombination med komplexiteten som paverkar de langa utvecklingstiderna.

For mindre flygplan for kortare resor, max 75 passagerare, finns en bransleeffektiv motortyp, sa
kallad turboprop teknik. Nackdelen &r att de dr langsammare och har darmed samre kapacitet pa
langre strackor och dar det kravs stora volymer. Darfor flyger de flesta med flygplan med jetmotorer.

Eftersom ett flygplan har valdigt lang livstid ar det svart att i nartid fa alla gamla "miljébovar” att bli

ersatta med nya plan. Att byta flygplansflotta ar mycket dyrt. Istdllet ersatts delar i motorerna eller

ocksa byts motorerna ut i ett flygplan. Detta ar inom kort aktuellt fér Airbus 320 och Boeing 737 och
sannolikt blir det i nartid aktuellt med nya flygmotorer till dessa som direkt ger flygplanstyperna 10-
15 procent lagre bransleférbrukning.

Om ca 15 ar kan nya storre turbopropflygplan eller propellerflaktdrivna plan (eng. ”Open Rotor”) na
narmare jetplanens hastighet samtidigt som forbrukningen minskar 30 procent jamfért med dagens
flygplan. Rakare flygvagar och effektivare flygledning berdknas daven minska bransleférbrukningen. |
Europa drivs projektet “Single European Sky” som majliggor upp till 10 procents minskad
forbrukning.

Andel moderna flygplan vid ingadngen av ar 2010

Genom tekniska forbattringar har bransleférbrukning for de stérre flygplanen minskat med 33
procent sedan 1990. Airbus A380 och Boeing 787 férbrukar mindre &dn 0,3 liter flygbransle per mil
och séte. 61 procent av jetflygplanen har en bransleférbrukning under 0,35 liter per mil och séte.

Foljande flygplan med jetmotorer klarar sig under 0,35 liter per sate (pax) och svensk mil — fordelade
i storleksordning.

Antal siten Andel av flottan under Elveolanstvoer
0,35 liter per mil ygp yp

30-100° 0% EMB 135 - 145, CRJ 200 — 300

EMB190,195, 757-200, 737-700/800/900,

_ 0,
100-200 80 % A318/A319/A320/A321, MD90

200-450 51% 757-300, 777 och A330

Réknat pa antal flygplan innebar det att 5 151 flygplan av ca 21 000 forbrukar mindre an 0,35 liter per
sate och mil, men viktat for flygplansstorlek (antal saten) blir det 61 % som drar under 0.35 liter per
sate och mil.

Uppgifter hdmtade frdn Volvo Aero, LFV, Saab AB & Bombardier

2 Drtill kommer alltsé flygplanen med sa kallade turbopropmotorer med upp till 75 saten dar alla flygplan forbrukar mindre
an 0,35 liter per sate och mil. Det finns ca 2 400 turboprop flygplan i tjanst idag.




Branschféreningen

Tagoperatorerna

JARNVAGARNA

Trafikarbetet pa jarnvag i Sverige utfors till allra storsta delen med eltag med minimala utslapp.
Godstransporterna utfors med 95 procent eltdg och 5 procent dieseltag. Motsvarande siffror for
persontrafiken dr 98 procent el och 2 procent diesel. Elen kommer fran fornybara kallor (vattenkraft
och vindkraft) och dieseln ar Miljoklass 1 (MK1).

Taget ar ett mycket energisnalt transportmedel eftersom friktionen mellan hjul och rals ar Iag.
Elmotorer dr dessutom mer energieffektiva dn diesel- eller bensinmotorer. Teknikutvecklingen gor
att varje ny generation tag blir annu mer energieffektiv. | synnerhet pa persontrafiksidan ar trenden
tydlig. Ett battre utnyttjande av tagen tillsammans med ny teknik gor att trafikarbetet 6kar samtidigt
som energianvdandningen endast 6kar marginellt. Detta trots att tdgen dessutom gar snabbare.

Dieselfordon anvands framforallt for godstrafik. | dessa byts motorerna successivt ut till moderna och
mer energieffektiva motorer, som sanker bransleférbrukningen med 20 procent och utslappen med
upp till 75 procent. Arbete pagar dessutom for att introducera biobransle i storre skala an tidigare i
dieselloken.

SJOFARTEN

Sjofarten fororsakar forhallandevis liten miljopaverkan, sett till den stora kapacitet fartygen har. Den
globala sjofarten star for omkring tre procent av de globala koldioxidutslappen, vilket kan ses mot
bakgrund av att detta transportslag transporterar 90 procent av godset inom varldshandeln. Inom
sjofarten rader konsensus att det &r mojligt att minska koldioxidutslappen per tonkilometer med 15-
20 procent mellan 2007 och 2020. Detta kan genomféras genom en kombination av nya tekniska
I6sningar samt introduktion av nya och storre fartyg med forbattrad energieffektivitet.

Aven om sjofarten redan idag &r energieffektiv forviantas férbattringar avseende skrov, motor och
propeller att ytterligare minska bransleforbrukningen i fartygen. Det finns dven majligheter att pa ett
battre satt utnyttja spillvarme. Andra atgarder for att minska bransleforbrukning ar storre fartyg
samt operativa atgarder som exempelvis battre hastighetsanpassning under hela resan.

Uppgifter hédmtade International Chamber of Shipping




PERSONBILAR

Fordonsindustrins satsning pa energieffektivisering har gett resultat i form av att koldioxidutsldppen
for nya bilar minskar snabbt och nu kommer fler och fler bilar fran mellanbils- och storbilsklassen
med koldioxidutslapp under 120 g/km samtidigt som de sma bilarna borjar komma under 90 g/km.

Energieffektiviseringen kan skonjas i statistiken 6ver koldioxidutslapp fran nyregistrerade bilar i

Sverige, da utslappen av fossil koldioxid sjonk under 2008 med 13 procent till 139 gram/km. Sveriges
utslapp lag darmed precis under den utslappsniva som var malet fér den frivilliga 6verenskommelsen
mellan EU-kommissionen och fordonsindustrin. Tillsammans med Portugal slapper Sveriges nya bilar
nu ut minst fossil koldioxid i Europa. Sa sent som ar 2005 hade nysalda bilar i Sverige Europas hogsta
koldioxidutsldpp. Aven férsiljningen av biobrénslebilar har lett till att utsldppen av koldioxid minskar.

Av de nyregistrerade bilarna har andelen miljébilar® 6kat kraftigt de senaste &ren och uppgar idag till
40 procent. Totalt i Sverige finns idag ndrmare 300 000 miljobilar, vilket utgér omkring sju procent av

det totala bestandet.

Uppgifter hdmtade fran Bil Sweden

Nyregistrerade miljobilar som andel av totala antalet nyregistrerade bilar
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Kalla: Bil Sweden
Not: Miljobilsuppgifterna for 2002 och 2003 &r skattningar. BIL Sweden bérjade
redovisa miljobilsstatik mer regelbundet fran 2004.

® Har avses den miljobilsdefinition som anvédndes fér utbetalning av miljébilspremien och som numer ersatts av en femarig
fordonsskattebefrielse.
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Andel miljobilar av det totala bestandet

Antal miljobilar*

Totalt bestand

Andel miljobilar

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

3 000

7 700
14 800
29100
65 700
119 600
206 200
287 300

4042 792
4075414
4113424
4153 674
4202 463
4 258 463
4278 995
4300 752

0,1%
0,2%
0,4%
0,7%
1,6%
2,8%
4,8%
6,7%

Kélla: Bil Sweden

Not: Miljobilsuppgifterna for 2002 och 2003 &r skattningar. BIL Sweden borjade redovisa miljobilsstatistik mer regelbundet

fran 2004.

* Bestandsuppgifterna baserat pa ackumulerade nyregistreringssiffror
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TRANSPORTGRUPPEN

LASTBILAR

Sedan 2000 har antalet bensindrivna lastbilar ndastan halverats medan antalet dieseldrivna bilar mer
an férdubblats. Under samma period har lastbilar som drivs pa etanol och naturgas/biogas okat
kraftigt, aven om de fortfarande utgor en mindre del.

Det sker I6pande en teknikutveckling for att mojliggora alternativa branslen for lastbilar. Men det
finns flera andra satt att minska de tunga vagtransporternas klimatpaverkan. Exempelvis tillats i
Sverige, till skillnad fran de flesta andra lander, trafik med sa kallade “modulfordon”, dvs. de langre
lastbilarna som tillats uppga till 25,25 meter och med en totalvikt pa max 60 ton. Inom Ovriga EU &r
normen istéllet 18,75 meter och 40 ton. Trafik med de langre fordonen innebar ett minskat antal
lastbilar och darmed minskade koldioxidutslapp.

For narvarande pagar flera projekt for att minska lastbilarnas klimatpaverkan. Ett exempel ar
”Klimatneutrala Godstransporter pa Vag” (KNEG) — ett samarbete mellan néaringsliv och myndigheter
for att uppna effektivare transporter, fordon, bransleproduktion samt utokad anvandning av
fornybara drivmedel. Ett annat exempel ar “En trave till” (ETT), ett forskningsprojekt som syftar till
att 6ka volymerna i virkestransporterna genom ytterligare en modul pa lastbilarna.

Lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 2000-2009

;l‘lld;lutet Bensin Diesel El E:,abr:)(; /eSS I?\‘/I:rgi:er ::;:;fas/ Ovriga Totalt

2000 182 902 190 533 304 3 362 0 118 374 222
2001 176 431 218 321 300 3 398 79 161 395 693
2002 168 127 239 825 295 10 382 157 144 408 940
2003 158 685 261 755 277 19 385 297 143 421 561
2004 149 219 289 580 265 37 364 378 142 439 985
2005 140 092 319 668 241 108 131 829 92 461 161
2006 129214 348494 207 227 74 1495 83 479 794
2007 119433 381718 189 415 71 2178 81 504 085
2008 108 141 397 959 156 671 80 3116 76 510 199
2009 99923 409 145 152 1067 71 4146 72 514 576

Kélla: Trafikanalys, “Fordon 2009”
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