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Inledning

Sv. Bussbranschens Riksforbund

Sv. Bussbranschens Riksférbund, BR, dr intresseorganisation for den svenska bussbranschen och
representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. BR kommer endast att yttra sig
over de forslag och stillningstagande som paverkar buss- och kollektivtrafiksektorn samt
transportsektorn i stort.

Ansvarskommitténs uppdrag och overgripande forslag

Ansvarskommittén uppdrag har varit att analysera dagens samhillsorganisation och bedéma vilka
forindringar 1 uppgiftstordelning och struktur inom, och mellan, staten och den kommunala
sektorn, dvs. kommuner och landsting, som kravs for att klara de utmaningar som de offentliga
verksamheterna i framtiden kommer att stillas infor.

Kommitténs viktigaste férslag dr att 6-9 direktvalda regionkommuner bor ersitta dagens 21
landsting. Parallellt med detta bor linsstyrelserna och de statliga verkens geografiska indelning
sammanfalla med regionkommunernas. Kommitténs mal ar att indelningsreformen sa ling som
moijligt ska vara genomférd vid arsskiftet 2010/2011 och helt genomférd senast till valet 2014.

Ansvarskommitténs forslag pa trafikomradet

Forutom att ta 6ver ansvaret f6r hilso- och sjukvarden foreslas regionkommunerna fa ett samlat
uppdrag inom regional utveckling och tillvixt. Detta uppdrag spanner 6ver en rad polittkomraden
och flera lagar och forfattningar. Kommittén anser att uppdraget ska genomforas inom ramen for
en sammanhallen lag och har dirfér utarbetat ett forslag till lag om regionalt utvecklingsarbete.

Trafik- och infrastrukturfragorna dr en viktig del av regionkommunernas samlade uppdrag f6r

regional utveckling och tillvixt. Féljande delar av lagen beror trafik- och infrastrukturfrigor:

- Regionkommunerna ska utarbeta och besluta om regionalt utvecklingsprogram (RUP) for
lanet. Samt leda och samordna arbetet med RUP. Som en del av detta arbete skall
regionkommunerna aven

O ange geografiska regionintressen, ett icke juristiskt bindande regionplaneinstrument
samt innehalla en indikativ regiontrafikplan



- Regionkommunerna skall utarbeta och besluta om linsplan for regional
transportinfrastruktur, som integreras i den mer 6vergripande regiontrafikplanen
- Regionkommunerna skall bedriva lokal och regional kollektivtrafik, ensam eller tillsammans
med linets kommuner. Detta innebir i praktiken att det som sigs om landstingen i lagen
(1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik istallet ska gilla regionkommunerna.
Kommittén bedomer dven att ett regionalt medfinansieringsansvar for investeringar i statliga
vigar och jirnvagar bor 6vervigas pa lingre sikt.

Yttrande

Kapitel 5 Uppgifter med anknytning till regional utveckling

Ansvarskommitténs forslag om att ersitta dagens 21 lin med 6-9 regioner, som ska bedriva lokal
och regional kollektivtrafik, kommer att tvinga en stor del av dagens expressbusstrafik till
nedliggning. Detta kommer att sla sdrskilt hart mot framférallt pensionirers, studenters och
arbetslosas moijligheter att resa 1 framtiden. Expressbussens resenirer ir i de flesta fall
laginkomsttagare som genom det laga priset har expressbussen som sitt enda resealternativ.

De mycket stora konsekvenserna beror pa att det ir férbjudet for expressbussar att ta upp
resendrer som bara vill resa inom ett lin. Om Ansvarskommitténs regionaliseringsforslag
genomfors kommer forbudet att leda till att ett stort antal linjer och delar av linjer med manga
resenirer som 1 dag koérs mellan ldn, 1 framtiden kommer att ga inom en och samma region och
dirfor tvingas till nedliggning. Det dr inte bara resenidrerna pa dessa linjer som kommer att
drabbas. Eftersom vinstmarginalerna dr mycket smd i den interregionala busstrafiken och det ofta
ar just den trafik som genom regionaliseringen kommer att forbjudas som gor verksamheten
l6nsam kommer regionreformen att sla ut stora delar av expressbusstrafiken. Foretagen kommer
helt enkelt inte ens att kunna fa I6nsamhet de dr bolagen gar som bist. Det kommer att finnas sa
fa l6nsamma linjer kvar att expressbusstrafiken kommer att ha svart att Gverleva.

Ansvarskommitténs forslag kommer dirfor att sla hart mot expressbussresenirerna i hela
landet, mot bussféretagen och hota arbetstillfillen. Dessutom kommer forslaget att 6ka
landstingens och kommunernas kostnader eftersom expressbusstrafik som i dag kors, till laga
priser, helt utan skattfinansiering kommer att ersittas med busstrafik som finansieras med
skattepengar. BR ar mycket kritiskt till att Ansvarskommittén inte har analyserat konsekvenserna
for den linsoverskridande busstrafiken.

Sv. Bussbranschens Riksférbund anser dirfor att regionreformen bor ga hand i hand med en
ansvarsfull avreglering av expressbusstrafiken. Férbudet mot att ta upp resenirer som vill resa
inom ett ldn och lianstrafikbolagens vetoritt mot langviga busstrafik inom regionerna maste tas
bort 1 lagstiftningen. BR anser att bussbolagen istillet ska ges tillstaind att kora langviga linjetrafik
med krav pd tidtabell, kontinuitet och kvalitet mellan regioncentra samt i straken dem emellan.
Di kommer expressbussen 1 framtiden att kunna utveckla och stirka kollektivtrafiken och
erbjuda dnnu fler resenirer resor till laga priser till annu fler orter i landet. Regeringen bor darfor
omgaende tillsitta den sedan linge utlovade utredningen som ska se Gver
kollektivtrafiklagstiftningen for att denna ska ligga fram forslag om hur lagen ska reformeras.
Denna utredning bor dessutom bland annat se 6ver trafikhuvudminnens roll och
partsforhallandena mellan trafikhuvudminnen och operatérerna i den upphandlade
kollektivtrafiken.

Om regionreformen gar hand i hand med en ansvarsfull avreglering av expressbusstrafiken kan
BR se flera fordelar med kommitténs forslag. De storsta fordelarna ar att trafikhuvudminnens
geografiska indelning pa ett bittre sitt an i dag aterspeglar dagens och framtidens
arbetsmarknadsregioner, att samordningen av kollektivtrafiken kommer att kunna forbattras



inom de stora regionerna jamfort med vad som giller mellan dagens ménga lin och att det skapas
mojligheter att hoja kunskapsnivin hos landets trafikhuvudman.

I likhet med kommittén anser BR att transportsystemet dr nyckeln till att genom
regionforstoring skapa stérre och bittre fungerande arbetsmarknadsregioner. BR tillstyrker darfor
att regionkommunerna ska utarbeta och besluta om regionala utvecklingsprogram (RUP) som
bl.a. ska innehalla regiontrafikplan samt att regionkommunerna ska utarbeta och besluta om
linsplan for regional transportinfrastruktur, som integreras i den mer 6vergripande
regiontrafikplanen

BR tillstyrker dven att regionkommunerna som en del av RUP skall ange geografiska
regionintressen i form av bl.a. 6vergripande transportinfrastruktur, som vagar, jarnvigar,
flygplatser, hamnar, kollektivtrafikanliggningar och andra terminaler, samt system for
kollektivtrafik.

BR ser som sjilvklart att regiontrafikplanen ska fornyas med samma intervall som de nationella
planerna, diremot staller sig bussbranschen kritiskt till att planerna bara ske ge uttryck for
regionens samlade ambitioner f6r utvecklingen av vig-, jarnvigs-, flyg- och sjotransportsystemen.
Kollektivtrafiksystemet dr 1 mycket stort behov av savil utveckling och samordning, dirfér anser
BR att planerna dven ska ge uttryck for regionernas ambitioner for utvecklingen av
kollektivtrafiksystemet.

Bussbranschen stiller sig positiv till att ett regionalt medfinansieringsansvar fOr investeringar i
statlig infrastruktur bor 6vervigas fOr att snabbare och i en stérre omfattning dn i dag fa till stand
nédvindiga infrastrukturinvesteringar.

Kapitel 6 Staten

For att 0ka samordningen och skapa en effektiv samverkan pa regional niva pa bland annat
trafikomradet, tillstyrker BR forslaget om att statens geografiska indelning, nér det giller savil
linsstyrelserna som myndigheternas regionala indelning, ska f6lja samma geografiska grinser som
regionkommunerna.
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