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Kommentar till Vagverkets svar pa BRs skrivelse om
forslaget till kontroller for starkt konkurrenskraft
och Okad trafiksékerhet inom nyttotrafiken pa véag

Viagverkets och Rikspolisstyrelsens utredningsférslag “Kontroller for stérkt
konkurrenskraft och 6kad trafiksikerhet inom nyttotrafiken pa vag” féranledde kritik
fran Svenska Bussbranschens Riksforbund, BR, dels vid ett samradsmoéte den 17 april
och dels i en skrivelse den 28 april. En kritik som bidrog till att Vagverket i en
skrivelse (YT10K 2008:9178) den 30 april dndrade forslaget pa en viktig punkt.
Viagverket foreslar nu att endast de bussar som underkdnns i den ordinarie
kontrollbesiktningen ska genomga en ny férenklad kontrollbesiktning inom ett
halvar. Tidigare 16d Vagverkets forslag att denna extra kontrollbesiktning, med alla
de extra avgifter och kringkostnader som ligger 1 detta, skulle gélla alla bolag oavsett
resultatet av den forsta kontrollen.

Vigverkets reviderade forslag innebar saledes att skétsamma bolag med vilskotta
fordon premieras. Detta &r ett gladjande besked att ViAgverket lyssnat péa
bussbranschens forslag till utformning av regelverken. Bussbranschen har sedan
lange efterfragat battre kontroller och atgérder mot fusk.

Men oavsett hur vél bussbolagen vardar sin fordonspark innebir fortfarande
forslagen 1 sin helhet en kostnadsékning for kollektivtrafiken. Detta samtidigt som de
milj6-, klimat- och transportpolitiska malen &r att kollektivtrafiken ska 6ka sin
marknadsandel av resandet. Denna ekvation gar inte ihop.

Fragan ar bara varfor bussbranschen ska belastas med allt fler avgifter och sta for
diverse oredovisade “samhéllskostnader” samtidigt som vara politiker stdndigt
upprepar kollektivtrafikens betydelse.

I utredningen och i svaret talas det schablonméssigt om transportbranschen. Nagon
skillnad mellan den yrkesméssiga godstrafiken och kollektivtrafikens villkor gors
fortfarande inte. Vagverket skriver 1 sitt svar:
"Vi foreslar att kontrollen av kor- och vilotider hos transportforetagen ska avgiftsfinansieras.
Orsaken till EU:s direktiv om 6kade kontroller av kor- och vilotider ligger till stor del i

branschens oférmaga att folja regelverket. Darfor tycker vi det &ar rimligt att
transportbranschen tar en stor del av samhallskostnaderna som féljer av detta.”

Ett problem &r svarigheten att tillaimpa arbetstidslagstiftningen, koér- och
vilolagstiftningen och kollektivavtalen. Nuvarande regelverk &r inte latt att tillaimpa
och sérskilt inte for de mindre bussbolagen. Utifran regelférenklingsarbetet som
pagar i1 Sverige och inom EU &r det viktigt att en 6versyn gors av dessa bestammelser.

Pastaendet om bussbranschens “oférméga” bygger dessvirre pa en otillrackligt
analyserad statistik om brott mot kor- och vilotiderna. BR ser framemot en mer
utforlig separat redovisning av bussbranschens 6vertriddelser av dessa regelverk for
att fa utékade mojligheter att forebygga problem.

D4 harmoniseringen av regelverken &r det centrala med direktivet ar det darfor
olyckligt att utredningens forslag gar langre och stéller fler och hogre krav pa svensk
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nyttotrafik jamfort med ovriga EU-lander. Det géller utformningen av
riskviarderingssystem och andelen végkontroller. Dessa férslag missgynnar den
svenska nyttotrafiken och innebidr ékande palagor pa kollektivtrafiken. Samtidigt
som regeringens ambitioner pa transport- och miljdomradet stravar till att oka
kollektivtrafikens andel av persontransporter och déar busstrafiken star for den
storsta andelen persontransporter.

Totalt handlar utredningens férslag genom de foreslagna vAg- och
foretagskontrollerna och avgiftsfinansieringen att kollektivtrafiken drabbas av 6kade
kostnader med uppemot 15 miljoner kronor per ar. Till dessa kostnader ska lidggas
bland annat okade dieselskatter, fordonsskatter och skatt pa
trafikforsékringspremier, som branschen redan har att hantera efter de senaste arens
reformer.

Bussbolagen har under lang tid redovisat 1lag lonsamhet med sma marginaler. De
tio storsta bussbolagens sammanlagda rorelseresultat efter finansnetto var minus 106
miljoner kronor ar 2006. Vagverkets forslag innebar salunda ytterligare en kostnad
pa mer &n tio miljoner kronor for dessa bolag. Men enligt Viagverkets egna
“berdkningar visar att den tillkommande kostnaden for ett mindre foretag ligger i
storleksordningen en promille”.

Manga bussbolag ar bundna av kontrakt med trafikhuvudmén, kontrakt som l6per
pa upp till 12 ar. Okade kostnader i form av 6kade skatter och avgifter gdr da sillan
att reglera i forviag, nagot som paverkar bussbolagens marginaler negativt. Risken
med utredningens forslag och den ékande avgiftsfinansieringen samtidigt som det
sker en avmattning av konjunkturen, ar stigande resekostnader, ett minskat
trafikutbud och en utslagning av mindre och medelstora bussbolag samt att en
forsamrad ekonomi hotar trafiksikerhetsarbetet. En utveckling som star i strid med
regeringens officiella intentioner inom transport-, miljo- och klimatpolitikens omrade.
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