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Uppdrag om hastighetsgranserna pa vagarna

Svenska Bussbranschens Riksférbund (BR) har tagit del av underlaget ”Regeringsuppdrag om

hastighetsgranserna pa vagarna” Vagverket publikation 2005:100. Remissen har behandlats av var
forbundsstyrelse, som beslutat 1amna féljande synpunkter.

Overgripande kommentarer

BRs dvergripande syn pa framtida hastighetsgranser ar att forandringar skall i storsta mojliga
man leda till 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafik pa vdag. En 6kad konkurrenskraft for
kollektivtrafiken skulle bidra till att samhéllet enklare och effektivare nar transportpolitiska
delmal, miljomal samt nollvisionen. Tyvérr saknas denna ansats i utredningen. Vi anser dven
att Vagverkets forslag till ett forsta steg inte ar tillrackligt langtgaende for att etappmalet vad
galler antalet doda ska nas under 2007. BR menar darfor att atgarder i niva med alternativ B i
utredningen maste vidtas.

Overgripande férslag

— BR anser att utredningen maste kompletteras vad galler konsekvensanalyser for
kollektivtrafiken i allménhet och busstrafiken i synnerhet.

— BR menar att strategier/atgarder i niva med alternativ B i utredningen ska vara grunden for
att Vagverket skall anses uppfylla sitt uppdrag fran Regeringen.

— BR foreslar att VVagverket far i uppdrag att utreda och konsekvensbeskriva en hojning av
hastigheten till 100 km/h for vissa bussar pa vissa végar.

— BR anser att VVagverket ska komplettera utredningen med en konsekvensanalys kring hur
kollektivtrafiken paverkas och hur den bor goras mer attraktiv vad galler tidsskillnad i olika
resrelationer, saval pendlingsresor som langvéga resor, kontra bilen.

— BR bedOmer vidare att behovet av hastighetsgrans 40 km/h inom ramen for alternativ B bor
utredas vidare for att se hur Kkollektivtrafiken berors, sarskilt i tatortsomraden.
Kollektivtrafiken kan komma att drabbas av Okade omloppstider vilket leder ftill
investeringsbehov av fordon samt dkade arbetstidskostnader.

Véagverkets ansvar for kollektivtrafiken
Vagverket ar sektorsansvarig for utvecklingen av kollektivtrafiken pa vag. Detta beskriver
Vagverket att de kan géra genom sina olika roller:
som sektorsansvarig:
e driva pa samverkan for att fa en mer tillganglig kollektivtrafik, ratt kvalitet pa hela
resan samt samhallsplanering som starker kollektivtrafikens konkurrenskraft.
e bygga upp kunskaperna om mojligheterna att paverka attityder och beteende och om
kundernas behov kopplade till inriktningen av infrastrukturinvesteringar samt
informera och utbilda, bade utanfor och inom Végverket.




e initiera forskning och utveckling om samhéllsbetalda resor och en mer tillgéanglig
kollektivtrafik, informationssystem, attraktiv kollektivtrafik pa vag samt precisering
av samband mellan kollektivtrafik och samhallsmal.

som myndighet:

e fdlja upp samhallsstodet till kollektivtrafiken och anpassa regelverket efter nya krav
och behov.

som statlig vaghallare:

e Dbygga trafiksékra och tillgangliga bytespunkter och anslutningsvagar.
genomfora atgarder for att minska restiden i kollektivtrafiken.
sékerstélla god driftstandard.

BR menar mot bakgrund av detta att Vagverket Dbrustit i utredningen avseende
konsekvensanalyser for kollektivtrafiken i allménhet och busstrafik i synnerhet och vi anser
darfor att utredningen maste kompletteras i detta avseende.

Vagverkets ansvar for hallbart resande

Végverket har i rapporten “Program for hallbart resande” till regeringen redovisat inriktning
och avsikter for Vagverkets arbete med hallbart resande ar 2004-2015. Detta arbete bidrar till
flera av Vagverkets strategiska mal: tillgangligheten till végtransportsystemet skall o0ka,
tillgangligheten for medborgare och naringsliv till malpunkter i véagtransportsystemet ska
forbattras, antalet dodade och allvarligt skadade i trafiken ska minska och atgarder ska leda
till minskade utslapp av klimatgaser och béttre luftkvalitet. Syftet for Vagverket med att
arbeta med angreppssattet Hallbart Resande ar att astadkomma:

o Minskad efterfragan pa persontransporter - Genom samhallsplanering och battre
organisation av verksamheter eller andra smarta lésningar, t ex att arbeta hemma, lasa
pa natet, tele- eller videokonferens.

« Forbattrad tillganglighet - Genom bittre villkor for gang-, cykel- och kollektivresande
genom fysiska atgarder, information och &ndringar i lagstiftningen samt en okad
etablering av bilpooler.

« Okad andel miljéanpassade resor - | férsta hand resor med gang, cykel, kollektivtrafik
—ibland i kombination med bilresa.

« Okad trafiksakerhet - Genom atgarder inom gang, cykling, kring busshallplatser och i
trafikmiljon.

o Okad effektivitet - Genom samdkning och bildelning Vagverkets olika aktiviteter
spanner over ett brett omrade.

BR menar mot bakgrund av detta att Vagverket brustit i utredningen avseende
konsekvensanalyser for kollektivtrafiken i allmanhet och busstrafik i synnerhet och vi anser
darfor att utredningen maste kompletteras i detta avseende.

Samradsforfarande
Vagverket skriver i utredningen att samrad forts med oss. Det ar darfor med stor forvaning vi
konstaterar att VVagverket inte namner nagot av de forslag vi framforde vid samradsmétet.
Forslagen var:

e Att 6ka maximal hastighetsgrans till 100 km/h for vissa bussar pa vissa vagar

o Att Vagverket foreslar strategi i enlighet med alternativ B i utredningen

e Att Vagverket beaktar busstrafik i konsekvensanalyser

e Att Véagverket utvarderar behovet av sérskild hastighetsgrans pa bussterminaler



Utredningens huvudférslag
BR delar VVagverkets syn vad géller de fyra huvudpunkterna i forslaget, ndmligen att:
e Hastighetsgranserna ska successivt provas mot det transportpolitiska malet sa att
vagtransportsystemet hela tiden anvands effektivt.
e Vagtransportplaneringen och besluten om hastighetsgrénserna ska tydligare integreras.
e Hastighetsgranserna ska anpassas efter trafik-, vaglags-, vader- och siktférhallanden,
pa sikt med kostnadseffektiva variabla hastighetsgranser.
e Dialogen med trafikanter ska starkas for att forbattra forstaelse och respekt for
hastighetsgrénserna.

Vad géller beslut av hastighetsgrans kopplat till det transportpolitiska malet delar vi
Végverkets syn pa att de ska ske utifran ett kundperspektiv, det vill sdga i nara samrad med
exempelvis representanter for persontransporter pa vag.

| den forsta huvudpunkten beskrivs att véagtransportsystemet hela tiden ska anvéndas effektivt.
BR menar att VVagverket i sin utredning inte exemplifierat hur arbetspendling ska goras mer
attraktivt med busstransport i stéllet for bilkdrning. | dagens samhélle & maéanniskans
vardering av tid en viktig faktor vid val av fardsatt. Det &r vid tider for pendling till/fran skola
och arbete en samhallelig vinst att fora dver resenarer fran bil till buss. Sa géller ocksa i
langvaga transporter. | de studier som gjorts i utredningen saknas fakta om hur busstrafiken
paverkas med forandrade hastighetsgranser.

BR anser darfor att Vagverket ska komplettera utredningen med en konsekvensanalys kring
hur kollektivtrafiken paverkas och hur den bor géras mer attraktiv vad galler tidsskillnad i
olika resrelationer, saval pendlingsresor som langvéga resor, kontra bilen.

Val av framtida hastighetsgranser

BR delar inte VVagverkets forslag om det forsta steg de anser ska genomforas for framtida
hastighetsgranser. Vi anser i stort att alternativ B, trots investeringsbehovet i ekonomiska
termer ar hogre, &r att féredra mot bakgrund av féljande:

Ger mindre restidsskillnad mellan kollektivtrafik och bil

Ger hogst trafiksakerhet

Ger bast effekt vad galler minskade koldioxidutslapp

Ger ett mer jamstallt transportsystem genom minskad restidsskillnad mellan
kollektivtrafik och bil (médn och kvinnors resmonster)

BR anser vidare att behovet av hastighetsgrans 40 km/h inom ramen for alternativ B bor
utredas vidare for att se hur kollektivtrafiken berors, sarskilt i tatortsomraden.
Kollektivtrafiken kan komma att drabbas av Okade omloppstider vilket leder till
investeringsbehov av fordon samt 6kade arbetstidskostnader.

Okad maximal tillten hastighet for specifika bussar pa specifika vagar
Med tanke pa fordonsutveckling och infrastrukturforbattringar anser BR  att
Né&ringsdepartementet skall ge Végverket ett kompletteringsuppdrag i syfte att utreda
mojligheten att 6ka maximal tillaten hastighet for specifika bussar fran 90 km/h till 100 km/h.
En sadan regelandring skulle bidra till féljande:

e Okad konkurrenskraft och attraktivitet for kollektivtrafiken med buss

e Okad implementeringstakt av ISA i busstrafiken

e Okad implementeringstakt av bilbalte i buss



e Okad implementeringstakt av sakerhetsutrustning i bussar
o Utdkad kontrollbesiktning for fler bussar

BR foreslar att bussar av klass 111 och B kan komma i fraga for att kunna fa framforas i 100
km/h. Det innebar att endast sittande resendrer tillats. Bussarna skall ven:

Besiktas enligt Tempo 100

Utrustas med ESP system

Bromstestas minst tva ganger/ar

Successivt utrustas med ISA (nér full funktionalitet i systemet garanteras)

De omraden/vagar BR anser att dessa bussar ska kunna fa framforas i 100 km/h sammanfaller
med Véagverkets beskrivning av stodkriterier kring vagforbindelser med behov av hdga
reshastigheter, som i regel &r sadana:
e Som har stor betydelse for arbetspendling och dér restiden med de hdgre hastigheterna
kan begréansas till 30 — 45 minuter
e Daér de hogre hastigheterna kan medféra utdkade lokala arbetsmarknader eller
arbetsmarknadsregioner eller utokad samverkan mellan sadana regioner
e Som har stor mangd langvéga trafik
e Som innebdr langa transportavstand i glesbygd.

Avslutningsvis sa valkomnar BR en oversyn av hastighetssystemet och vi deltar garna i
kommande utredningar, samrads- och informationsaktiviteter.
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