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Remissyttrande over infrastrukturplaneringen 2010-2019

Inledning

Sv. Bussbranschens Riksforbund

Sv. Bussbranschens Riksférbund, BR, dr intresseorganisation for den svenska bussbranschen och
representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. BR kommer endast att yttra sig
over de forslag och stillningstagande som paverkar buss- och kollektivtrafiksektorn samt
transportsektorn i stort.

Yttrande

Inledning

Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken ger samhillet mojligheter att begransa koldioxidutslippen, minska tringseln 1
storstaderna och minska oljeberoendet samt att na nollvisionen. En attraktiv kollektivtrafik ar
ocksa en forutsittning for en fortsatt regionforstoring och diarmed regional utveckling och
tillviaxt. Riksdagen har dirfor pekat pa att 6kat resande med kollektiva firdmedel leder till 6kad
maluppfyllelse f6r samtliga trafikpolitiska mal.

I linje med detta har regeringen givit Vigverket och Banverket 1 uppdrag att tillsammans med
aktorerna pa kollektivtrafikomradet ta fram ett handlingsprogram for kollektivtrafikens
lingsiktiga utveckling som syftar till att 6ka kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Som
ett led 1 arbetet for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor trafikverken alltid redovisa hur
toreslagna vig- och baninvesteringar gynnar eller missgynnar kollektivtrafiken.

Framkomlighet och tillforlitlighet

Transportpolitiken dr ett av samhillets mest strategiska omraden och detta maste dterspeglas i de
beslut som fattas om resurstilldelningen. BR ser framkomligheten inom infrastrukturen som en
avgorande faktorer for kollektivtrafikens utveckling och konkurrenskraft. Om Sveriges
bussféretag ska kunna erbjuda ett attraktivt utbud maste framkomligheten garanteras. Det spelar
liten roll vilka atgirder som sitts in 1 Gvrigt fOr att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft om
bussen dnda fastnar i bilkoer. Vi anser darfor att det ér sdrskilt viktigt att prioritera, bussgator,
busskorfilt, signalprioritering, busshallplatser samt informationssystem till kollektivtrafiken.



Vi anser ocksa att staten vid anslagsférdelningen maste 6ka anslagen till funktionella och
attraktiva bytespunkter som gynnar en 6kad samordning mellan lokal-, regional-, interregional-
och internationell trafik samt samordningen mellan buss och tag. Vi vill ocksa papeka att en
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik lika mycket kriver mjuka investeringar i
information och informationssystem, programvaror, “smarta kort”-16sningar, utbildningar osv.
som det krivs investeringar 1 fysisk infrastruktur. Det ar darfor viktigt att infrastrukturanslagen
dven gir till detta.

Finansiering av vaghallning

Staten har som huvudregel att finansiera en investeringskostnad 1 sin helhet via ett anslag och

gora en direktavskrivning. I de allra flesta fall viljer istillet kommuner, landsting och enskilda

hushall att lanefinansiera langsiktiga investeringar. Vi anser att staten oftare bor anvinda detta
alternativ. Direktavskrivning dr ett hinder f6r utvecklingen da det krivs oerhort stora summor
under en kort period och detta bidrar till att viktiga investeringar senarelaggs.

Vi avstyrker vigavgifter som form av aterbetalning f6r OPS-finansiering om inte kollektivtrafiken
undantas. Det ar ocksa viktigt att klara spelregler stills upp vid OPS-finansiering och att den
infrastruktur som finansieras ar 6ppen for konkurrens pa lika villkor fran invigningsdagen och
framat. Dessutom dr det av storsta vikt att samhallsnyttan stills 1 f6rsta rummet och att
samhillets beslutsunderlag dr sa full6digt att samhallsnyttan i investeringen kan bevisas.

Vi anser i likhet med Vigverket att regeringen och trafikverken maste efterstrava en viss
flexibilitet i atgardsplaneringen. Den far inte resultera i planer som ir lasta till sista kronan.
Planerna maste vara flexibla nog att kunna méta férindringar 1 omvarlden.

Vidgverkets inriktningsunderlag

Vi férordar ”Niva hég” 1 Vigverkets underlag. Det dr det enda alternativ som ndrmar sig den
niva pa framkomlighet som vi anser vara nédvindig. Det dr ocksa det enda alternativ i
Vigverkets redovisning dir satsningarna skulle leda i en tydlig positiv riktning vad betriffar
samhillsekonomisk effektivitet, uppfyllelse av de transportpolitiska malen respektive langsiktig
héllbarhet och klimatpéaverkan.

Vi vill sdrskilt understryka vikten av ”Niva hog” nir det giller anslaget till det regionala vagnatet
for att kollektivtrafikatgirder ska kunna genomforas. I likhet med Vigverket' anser vi att det
finns ett mycket stort behov av kostnadseffektiva riktade mindre investeringar pa det regionala
vignitet. Behov som ofta dr daligt tillgodosett i de nu gillande linsplanerna f6r regional
transportinfrastruktur. BR tillstyrker dirfér Vigverkets forslag om att regeringen under den
kommande planperioden bor forsikra sig om att en storre andel av anslagen till det regionala
vignitet avsitts fOr sadana dtgirder i syfte att stodja kollektivtrafiken, 6ka trafiksikerheten och
torbattra tillgangligheten och tryggheten f6r oskyddade trafikanter. Detta dr bl.a. nédvindigt for
att miljonmalen ska kunna uppnas och miljokvalitetsnormerna inte ska 6verskridas 1 landets
tirorter. Det bor ske genom att ge de regionala planupprittarna sirskilda instruktioner i
planeringsdirektiven eller genom att lata Vigverket ansvara for denna typ av investeringar pa det
regionala vignitet pd samma sitt som verket nu ansvarar f6r milj6- och barighetsatgirder.

1'5.11 Underlag till infrastrukturplaneringen 2010-2019 végtransportsektorn. VVagverkets publikation 2007:78



Transportsystemet maste stéllas om, bl.a. for att nollvisionen och miljokvalitetsmalet om
begransad klimatpaverkan ska kunna nas. I likhet med Vagverket anser vi darfor att det bor goras
en Okad satsning under planperioden pa arbete inom omraden som transporteffektiva samhillen,
hallbara personstransporter samt fortsatt arbete med sakra, energieffektiva fordon. Inom dessa
omraden ser vi det som sarskilt viktigt att Vagverket forstirker stodet f6r att Oka
kollektivtrafikresandet, verkar for 6kad kunskap om lokaliseringens betydelse for
trafikgenererandet och trafikférsérjningen samt om 6kad och siker kollektivtrafik och dessutom
forstirker arbetet for sidkrare skolskjutsar. Darfor tillstyrker BR Vigverkets forslag om niva hog
nir det giller anslaget till sektorsarbetet under den kommande tiodriga planeringsperioden. I niva
ligre far inte Vagverket tillrickligt utrymme for att genomfora de nédvindiga insatserna inom
ramen for sin sektorsuppgift. Méjligheterna att na klimatmalet och nollvisionen skulle hirigenom
bli sma.
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