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Europaparlamentets och radets direktiv om frimjande av rena
och energieffektiva vigtransportfordon

Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, dr intresseorganisation foér den
svenska bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som
bussresearrangorer. BR kommer endast att yttra sig Over de forslag och
stillningstagande som paverkar buss- och kollektivtrafiksektorn —samt
transportsektorn i stort.

Europaparlamentets och radets direktiv om frimjande av rena och
energieffektiva vigtransportfordon, KOM (2007) 817 slutlig, dr en del av
europeisk strategi att minska transportsektorns koldioxidutslipp genom att
fraimja utvecklingen av rena och energieffektiva fordon. En ansats som BR 1
grunden 4r positiv till, liksom att transportsektorns kostnader for
energianvindning, koldioxidutslipp och hilsoskadliga amnen utvecklas till ett
standardiserat beridkningssitt vid upphandlingar. Vi vill dock belysa omraden
och fragestillningar som boér tas med i beaktandet.

Yttrande

Redan idag kan konstateras att bussbranschen uppfyller det nuvarande EU-
direktivets mél (direktivet 2003/30/EG). Ungefir sju procent av de 12 500
bussar som gar i yrkesverksam trafik i Sverige drivs med fornyelsebara
drivmedel. Enligt aktuell statistik frain den 20 februari 2008 fran Svenska
Lokaltrafikféreningens databas Frida drivs 9,8 procent av den upphandlade
trafiken med férnybara branslen.

I Sveriges tredje storsta trafikhuvudman Skédnetrafikens avsiktsforklaring
den 3 mars 2008 f6r en héllbar kollektivtrafik 4r malet att minska den fossila
brinsleanvindningen i kollektivtrafiken med 40 procent till ar 2012 och 90
procent till 4r 2020. Ostgotatrafikens mal ir att driva all sin trafik pa fornybar
energi ar 2015. Busslink i Sverige AB:s bussflotta, som idr landets nist storsta
bussbolag, anvinder fornybart bransle (etanol, biogas eller RME) till cirka 30
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procent. Den tredje storsta bussoperatdren Veolia Transport kor idag 18
procent av sina bussar pa férnybart brinsle.

Den svenska bussbranschen deltar sedan linge aktivt i arbetet med att
utveckla och testa miljovinliga motorer och brinslen samt enhetliga
standarder. Omstallningen till ny hybridteknik, férnybara brinslen och
energieffektivare dieselbussar idr i full ging och gbr bussen till ett av de mest
miljovanliga transportvalen. Sedan 1970 har energieffektiviteten hos bussar i
genomsnitt 6kat med 36 procent och dieselférbrukningen per kilometer
kommer mer dn att ha halverats till ar 2020. Den svenska bussbranschen
kommer dirmed att klara EU:s klimatmal till 2020.

Dirfor stiller sig BR fragande till behovet av EU-kommissionens férslag
for den svenska kollektivtrafiken mot bakgrund av att branschen redan har ett
val fungerande verktyg for att stilla miljokrav i1 offentliga upphandlingar.
Genom Svenska Lokaltrafikf6reningens, SLTEFE:s, radgivande
branschgemensamma “Miljéprogram”, som anvinds av det stora flertalet av
Sveriges trafikhuvudmin, dr andelen kollektivtrafikfordon i Sverige som gir pa
alternativa drivmedel redan 10 procent. Trenden pekar pa att andelen
tornyelsebara drivmedel dessutom 6kar kraftigt de ndrmaste dren.

Direktivets foreslagna berikningsmetoder dr diskutabla och kan ifragasittas.
Den orimligt korta remisstiden oméjliggér dock en mer utférlig analys i fragan.
Det ir ledsamt att departementet inte ar intresserad av att fa konsekvenserna
av direktivets ordentligt belysta i sidana viktiga fragor.

Det ir tydligt att berakningsmetoderna inte ar teknikneutrala utan
missgynnar biobrinslen. Detta till f6ljd av viktningen av energianvindningen
jamfort med koldioxidutslippen. Vidare saknas uppgifter for berikning av
biogas vilket indirekt missgynnar detta férnyelsebara biobrinsle. Dessutom
satts priset pa koldioxidutslapp till 19 6re per kg, vilket ska jimféras med
SIKA:s virdering pa 1.50 kronor per kilo och nivin pa den svenska
koldioxidskatten, 101 o6re per kg. Dirfér anser BR att kalkylmodellen bor
omarbetas och att begrepp som livscykel” utredas mer.

Det foreligger dessutom oklarheter om hur direktivet hianger thop med
annan lagstiftning pa omradet.

Betriffande den fortsatta utvecklingen av biobrinslen inom kollektivtrafiken
ar det ytterst viktigt att dessa satsningar dr langsiktiga med fasta spelregler.
Experiment och testning av nya fordonsbrinslen innebir extra kostnader for
bussbranschen i form av bland annat 6kat underhall. Stindigt nya miljokrav
minskar bussparkens genomsnittliga alder, vilket leder till 6kade kostnader for
trafikfGretagen, som tvingas till stindiga nyinkop av bussar, nagot som ocksa
okar energianvindningen i tillverkningsindustrin. Det dr viktigt att
bussbranschen kompenseras ekonomiskt for sina miljGsatsningar, sa att inte
resandet med kollektivtrafiken fortsitter att minska. Inte minst
indexberikningen och de langa avtalsperioderna maste ta hinsyn till
kostnaderna for betydelsefulla energi- och miljésatsningar.

Det ir glidjande och angeliget att BR dr en remissinstans i trafikpolitiska
fragor. Men aterigen har BR pa grund av den korta remisstid som statt till buds
inte haft mojlighet att géra en nidrmare analys av fOrslaget och dess
konsekvenser for bussbranschen. BR mottog remissen den 11 februari och
remissvaret inlimnades till departementet den 10 mars. Syftet med att skicka
utredningsforslag pa remiss dr att belysa vilka konsekvenser som ett lagforslag



kan fid innan det genomférs. Den sniva tidsramen f6r remissvaren minskar
mojligheterna for remissinstanser att ge sakargument och genomarbetade
synpunkter pa lagforslag. Det ar endast 1 undantagsfall tremanadersregeln kan
frangas och motivet till ett sidant undantag i detta drende framgar inte av
departementets remiss.
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