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Europaparlamentets och radets direktiv om frimjande av
anvandningen av fornybar energi

Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, dr intresseorganisation foér den
svenska bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som
bussresearrangorer. BR kommer endast att yttra sig Over de forslag och
stillningstagande som paverkar buss- och kollektivtrafiksektorn —samt
transportsektorn i stort.

Europaparlamentets och radets direktiv om frimjande av anvindningen av
tornybar energi, KOM (2008) 19 slutlig, har som ett bindande minimimal att
tio procent av transportsektorns brinsleférbrukning ska tickas med biobrinsle.
I direktivet 2003/30/EG sattes milet till 4r 2010 till 5,75 procent.

Yttrande

Redan idag kan konstateras att for bussbranschens del uppfylls det nuvarande
direktivets mal. Ungefir sju procent av de 12 500 bussar som gir i
yrkesverksam trafik i Sverige drivs med férnyelsebara drivmedel. Enligt aktuell
statistik fran den 20 februari 2008 fran Svenska Lokaltrafikféreningens databas
Frida drivs 9,8 procent av den upphandlade trafiken med fornybara brinslen.

I Sveriges tredje storsta trafikhuvudman Skanetrafikens avsiktsforklaring
den 3 mars 2008 f6r en hallbar kollektivtrafik 4r malet att minska den fossila
brinsleanviandningen i kollektivtrafiken med 40 procent till ar 2012 och 90
procent till 4r 2020. Ostgotatrafikens mal dr att driva all sin trafik pa férnybar
energi ar 2015. Busslink 1 Sverige AB:s bussflotta, som ir landets nist storsta
bussbolag, anvinder fornybart bransle (etanol, biogas eller RME) till cirka 30
procent. Den tredje storsta bussoperatoren Veolia Transport kor idag 18
procent av sina bussar pa férnybart brinsle.

Den svenska bussbranschen deltar sedan linge aktivt i arbetet med att
utveckla och testa miljévinliga motorer och brinslen samt enhetliga
standarder. Omstallningen till ny hybridteknik, fornybara brinslen och
energieffektivare dieselbussar idr i full ging och gbr bussen till ett av de mest
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miljévinliga transportvalen. Sedan 1970 har energieffektiviteten hos bussar i
genomsnitt 6kat med 36 procent och dieselférbrukningen per kilometer
kommer mer dn att ha halverats till ar 2020. Darfér kommer den svenska
bussbranschen att klara EU:s klimatmal till 2020.

Det glesbefolkade Sverige ir ett av de busstitaste linderna i virlden och 53
procent av resandet inom kollektivtrafiken gérs med buss. Men trots att
busstrafiken dr vid sidan av den eldrivna spartrafiken det mest miljévinliga
transportmedlet minskar resandet med kollektivtrafik och dess marknadsandel.
Busstesandet har inte 6kat sedan 1970-talet.

Samtidigt har kostnaderna f6r busstrafiken 6kat genom politiska beslut. I ar
har regeringen hojt dieselskatterna med 44 o6re per liter och fordonsskatterna
for sma bussar med hela 45 procent. Klimatberedningen foreslar nu en héjd
drivmedelsskatt med 70 6re per liter diesel och aviserar ytterligare stegvisa
hojningar 1 takt med BNP och KPI utvecklingen. Dessutom foreslas stegvisa
skiarpningar och krav for koldioxidutslipp pa det redan idag mest
miljovinligaste transportmedlet bussen.

Forutom skatter har bussbranschens kostnader 6kat genom EU:s nya kor-
och vilotidsregler. De administrativa kostnaderna f6r denna hantering innebir
en arlig kostnad pd mer 4n 700 miljoner kronor for foretag inom
viagtransporter, enligt Nuteks berdkningar av niringslivets administrativa
kostnader for transportomradet.

Forslaget  om  avgiftsfinansiering av den nya  myndigheten
Trafikinspektionen 6kar bussbranschens kostnader for tillstind, tillsyn och
kontroller ytterligare.

Dessa kostnadsékningar har den upphandlade busstrafiken stora svarigheter
att pa kort sikt kompensera med pris6kningar till f6ljd av langsiktiga avtal,
vilket riskerar att leda till att delar av den milj6vinliga busstrafiken slas ut.
Okade administrativa kostnader paverkar dven konkurrensvillkoren i
torhallande till andra EU-linder och riskerar att leda till en 6kad “utflaggning”
av foretag.

Betriffande den fortsatta utvecklingen av biobrinslen inom kollektivtrafiken
ar det ytterst viktigt att dessa satsningar ar langsiktiga med fasta spelregler.
Experiment och testning av nya fordonsbrinslen innebir extra kostnader for
bussbranschen i form av bland annat Okat underhall. Det dr viktigt att
bussbranschen kompenseras ekonomiskt f6r dessa miljosatsningar, sa att inte
resandet med kollektivtrafiken fortsitter att minska.

Det som borde tillféras EU-direktivet dr atgirder som frimjar en Okad
anvindning av fornybar energi genom regel- och skatteférandringar, som
gynnar busstrafiken och skapar incitament for branschens féretag att fortsatta
och intensifiera satsningen pa fornybar energi. Hinsyn maste tas till den
sammanlagda kostnadsbilden for kollektivtrafiken.

Enhetliga miljéregler inom EU idr i dessa sammanhang visentliga. Darfor
bor exempelvis ett gemensamt regelverk for samtliga miljézoner i hela EU
utarbetas dir atminstone samma krav stills pa personbilstrafiken som pa
busstrafiken. Milj6zonerna i Sverige snedvrider dessutom reglerna f6r den inre
marknaden och himmar den fria rorligheten.

I forslaget till direktiv understryks vikten av att minska sarbarheten i
energiférsorjningen genom att minska oljeimporten och att 6ka den inhemska
produktionen av biobrinsle. Regeringen och klimatberedningen foreslar att



etanoltullarna  avvecklas, vilket = o6kar  konkurrensfordelarna  med
sockerrorsbaserat framstallt etanol frin Brasilien, som dirmed hotar att sld ut
den inhemska produktionen samtidigt som ett certifieringssystem riskerar att
fordyra etanolbrinslet. Den omfattande etanolimporten fran Brasilien, vilken
utgér huvuddelen av den svenska etanolkonsumtionen, for tankarna till
Sveriges starka oljeberoende av Mellandstern under 1970-talets energikriser.
Det dr viktigt att en liangsiktig och hallbar satsning pa etanol inte Okar
sarbarheten och risken for storningar av busstrafiken.

Det ir glidjande och angeldget att BR dr en remissinstans i trafikpolitiska
fragor. Men dterigen har BR pé grund av den korta remisstid som sttt till buds
inte haft mojlighet att goéra en narmare analys av fOrslaget och dess
konsekvenser for bussbranschen. BR mottog remissen den 19 februari och
remissvaret inlimnades till departementet den 17 mars. Syftet med att skicka
utredningsforslag pa remiss dr att belysa vilka konsekvenser som ett lagforslag
kan fa innan det genomfors. Den sniva tidsramen fOr remissvaren minskar
mojligheterna for remissinstanser att ge sakargument och genomarbetade
synpunkter pa lagforslag. Det dr endast 1 undantagsfall tremanadersregeln kan
fraingas och motivet till ett sidant undantag i detta drende framgir inte av
departementets remiss.
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