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EU-kommissionens forslag till handel med utslappsratter m.m.

Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, ir en intresseorganisation fér den
yrkesmissiga busstrafiken och representerar savil busstrafikforetag som
bussresearrangorer. BR kommer endast att yttra sig Over de forslag och
stillningstagande som paverkar buss- och kollektivtrafiksektorn samt
transportsektorn i stort.

EU-kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv 2003/87/EG i avsikt att forbittra och utvidga
gemenskapens system for handel med utslippsritter for vixthusgaser,
KOM(2008) 16 slutlig, samt forslag till beslut att minska medlemsstaternas
utslipp av vaxthusgaser till ar 2020, KOM(2008) 17 slutlig, samt forslag till
Europaparlamentets och radets direktiv om geologisk lagring av koldioxid,
KOM(2008) 18 slutlig, syftar till att minska utslippen av viaxthusgaser. Denna
allminna inriktning 4r BR i grunden positiv till. Dock saknar BR nédvindig
kompetens att yttra sig Over fraigor rorande geologisk lagring av koldioxid.

BR vill dock belysa omraden och fragestillningar som bor tas 1 beaktande
vid utarbetande av dessa regelverk for klimatatgirder.

Yttrande

I. Principiella utgangspunkter

BR har i tidigare remissyttranden (N2008/948/TR och N2008/1203/E)
framhallit vikten av att satsa pa kollektivtrafiken och inte minst busstrafiken 1
syfte att minska utslippen av vixthusgaser och forbittra framkomligheten 1
trafiken.

Redan idag kan konstateras att bussbranschen uppfyller det nuvarande EU-
direktivets mal (direktivet 2003/30/EG). Ungefir sju procent av de 12 500
bussar som gar 1 yrkesverksam trafik i Sverige drivs med fOrnyelsebara
drivmedel. Enligt aktuell statistik frin den 20 februari 2008 fran Svenska
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Lokaltrafikforeningens databas Frida drivs 9,8 procent av den upphandlade
trafiken med férnybara branslen.

I Sveriges tredje storsta trafikhuvudman Skanetrafikens avsiktsforklaring
den 3 mars 2008 f6r en hallbar kollektivtrafik dr malet att minska den fossila
bransleanvindningen i kollektivtrafiken med 40 procent till ar 2012 och 90
procent till 4r 2020. Ostgotatrafikens mal ir att driva all sin trafik pa férnybar
energi ar 2015. Busslink 1 Sverige AB:s bussflotta, som dr landets nist stOrsta
bussbolag, anvinder fornybart bransle (etanol, biogas eller RME) till cirka 30
procent. Den tredje storsta bussoperatdren Veolia Transport kor idag 18
procent av sina bussar pa férnybart brinsle.

Den svenska bussbranschen deltar sedan linge aktivt i arbetet med att
utveckla och testa miljovianliga motorer och brinslen samt enhetliga
standarder. Omstallningen till ny hybridteknik, férnybara brinslen och
energieffektivare dieselbussar dr i full ging och gbr bussen till ett av de mest
miljovanliga transportvalen. Sedan 1970 har energieffektiviteten hos bussar i
genomsnitt 6kat med 36 procent och dieselférbrukningen per kilometer
kommer mer dn att ha halverats till ar 2020. Den svenska bussbranschen
kommer dirmed att klara EU:s klimatmal till 2020.

2. Sarskilt om handel med utslappsratter

Vad som framkommer av forslag till direktivet f6r handel med utslippsritter
tor vixthusgaser, KOM(2008) 16 slutlig, ar att vagtrafiken, liksom sjotrafiken,
undantas tills kommissionen kan presentera ett genomtinkt forslag dven for
denna transportsektor (sid. 6.). Det ir salunda inte mojligt att yttra sig Gver hur
ett sadant framtida foérslag kan paverka kollektivtrafiken och bussbranschen i
stort.

Ett nytt finansiellt instrument for handel med utslipp av viaxthusgaser med
risk fOr starka spekulativa inslag forefaller mot bakgrund av dagens allvarliga
finansiella kriser med upptrissade ravarupriser vara mindre genomtinkt och
handelsystemet riskerar att underminera en langsiktigt hallbar utveckling.

I remitterade handlingar saknas konsekvensanalyser, vilket ger anledning till
en stark oro 6ver foljderna av EU-kommissionens forslag till direktiv for
kollektivtrafiken. Det dr en hogst anmirkningsvird rittsordning att beslut
foregar utredningar och utférda konsekvensanalyser.

Enligt vissa studier gjorda av den energiintensiva industrin kan ett sadant
system indirekt medfora 6kande priser pa elektricitet. Da elektricitet dr ett av
de drivmedel som ger stor potential fOr energieffektivisering av
motorteknologin och betydande minskning av koldioxidutslippen ar det viktigt
att se till att det far till f6ljd att det foreslagna handelssystemet inte himmar en
sadan angeldgen teknologisk utveckling.

Det foreslagna handelssystemet, liksom lagring av koldioxid, medfér 6kade
kostnader f6r produktion av dieselbrinslen och for tillverkning och underhall
av bussfordon.

En dndamalsenlig konstruktion fér handel med utslippsritter inom
transportomradet ter sig dock som en utomordentligt svar uppgift att utforma
och passar mahinda foéga f6r transportsektorn och 1 synnerhet
kollektivtrafiken.

Dirfor dr det viktigt att utreda andra alternativ for transportsektorn. Det
kan finnas styrmedel som dr visentligen effektivare och ger bittre effekter for



att minska utslippen av vixthusgaser dn ett framtida handelssystem. Styrmedel
som bittre bidrar till en 6kad kollektivtrafik.

Redan idag finns effektiva styrmedel och bussbranschen har ett val
fungerande verktyg for att stilla miljokrav 1 offentliga upphandlingar. Svenska
Lokaltrafikféreningens, SLTF:s, radgivande branschgemensamma
“Miljéprogram”, anvinds av det stora flertalet av Sveriges trafikhuvudmain.

Sa linge inte privatbilismen inte inférlivas 1 handeln med utslappsritter
riskerar kostnadsbalansen att bli skev mellan transportslagen. Det finns en
uppenbar risk att kollektivtrafiken missgynnas, vilket dr tvirt emot de politiska
ambitioner som uttalats 1 savil EU:s klimatpolitk som den svenska
klimatberedningens forslag.

Dirfoér anser BR att den yrkesmaissiga busstrafiken bor std utanfor handeln
med utsldppsritter.

3. Ovrigt

Det idr glidjande och angeliget att BR dr en remissinstans i trafikpolitiska
fragor. Men dterigen har BR pé grund av den korta remisstid som sttt till buds
inte haft mojlighet att goéra en narmare analys av fOrslaget och dess
konsekvenser. BR mottog remissen den 6 mars och remissvaret skickas till
departementet den 11 april. Syftet med att skicka utredningsfoérslag pa remiss ar
att belysa vilka konsekvenser som ett lagforslag kan fi innan det genomfors.
Den sndva tidsramen for remissvaren minskar mojligheterna  for
remissinstanser att ge sakargument och genomarbetade synpunkter pa
lagférslag. Det dr endast i undantagsfall tre-manaders-regeln kan frangas och
motivet till ett sidant undantag i detta drende framgar inte av departementets
remiss.

Anna Gronlund
Forbundsdirektor
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