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Remissyttrande: Svensk klimatpolitik (SOU 2008:24)

Inledning

Sv. Bussbranschens Riksforbund, BR, &r intresseorganisation for den svenska bussbranschen
och representerar saval busstrafikforetag som bussresearrangorer. BR kommer framst att yttra
sig 6ver de forslag och stallningstagande som paverkar busshranschen. Betraffande
temperaturmalet och koncentrationsmalet sa har BR inte den kompetensen att avgora huruvida
2-gradersnivan respektive stabiliseringsnivan pa 400 miljondelar koldioxidekvivalenter (ppmv
CO2e) ar relevanta malsattningar. Nar det galler delmalen anser BR att bussbranschen ska
vara ett medel till att uppna utslappsminskningarna inom transportsektorn. Med det menas har
att bussbranschen inte ska ses som en isolerad bransch i klimatarbetet utan végas in i hela
transportbranschen. Exempelvis om busstransporterna dkar pa personbilarnas bekostnad och
darmed sanker transportsektorns totala utslapp sa kan det motivera en viss 6kning inom
bussbranschen separat.

Mot bakgrund av ovan namnda menar BR darfor att ett framgangsrikt sétt att minska
utslappen for persontransporter &r att 6ka kollektivtrafikens andel av de totala transporterna pa
bekostnad av individuellt resande med bilen. BR har tillsammans med flera
branschorganisationer satt som mal att férdubbla kollektivtrafikens marknadsandel samtidigt
som branschen aktivt arbetar for att minska kollektivtrafikens negativa miljopaverkan genom
bl a ett branschgemensamt miljoprogram som bl a har som mal att fasa ut anvandningen av
fossila branslen.

Fordubbling av kollektivtrafiken

| slutet av 2007 dverlamnade trafikverken regeringsuppdraget ”Koll Framat”, ett
atgardsinriktat program for kollektivtrafiken med malet “en kraftfull 6kning av
kollektivtrafikens marknadsandel”. Dérefter, under borjan av 2008, presenterade en enad
kollektivtrafikbransch for Naringsdepartementet ambitionen om att — for miljons skull -
fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel. En fordubbling bidrar inte bara till att na olika
miljomal utan dven andra angeldgna samhallsmal sasom sysselsattning, trafiksakerhet,
jamstalldhet och minskad trangsel. Branschen visade for departementet en vilja och beredskap
for att ta sin del av ansvaret for att na malet. Men utgangspunkten &r att staten maste skapa de
nddvandiga forutsattningarna for att gora det mojligt.

Under varen har en gemensam handlingsplan for att na malet tagits fram bakom vilken
foljande organisationer star: BR, SLTF, Sveriges Kommuner och Landsting, Svenska
Taxiforbundet samt Branschforeningen Tagoperatorerna. Handlingsplanen utgjorde underlag



for de inledande 6verlaggningar mellan branschen och regeringen som genomférdes i maj
manad. Vi onskar att vi i en fortsatt dialog kommer fram till konkreta atgarder som gor det
mojligt for branschen att ta de forsta stegen mot malet om en férdubbling av kollektivtrafiken.

Flera av de forslag som Klimatberedningen tar upp aterfinns dven i branschens gemensamma
handlingsprogram, som t.ex. infrastruktursatsningar och skattebefrielse av formanen av fria
resor med kollektivtrafiken. De berédkningar som gjorts betréffande utslappsminskningar av
koldioxid visar att en fordubblad kollektivtrafik skulle ge en minskning av utslappen fran
persontransporter i Sverige med ca 23 %.

Synpunkter pa Klimatberedningens forslag

14.3 Investeringar i infrastrukturen

Utbyggnad av sparkapaciteten ar vasentligt men BR menar att det internationellt sett finns
mycket val beprévade system, sk BRT-system (Bus Rapid Transit), med speciella bussar,
anpassade vagnéat och angdringsplatser som kan prévas i Sverige. Det ar l6sningar som
provats i flera storstader runt om i véarlden som dessutom har en kostnadsbild som ar en
brakdel av en traditionell sparsatsning och jamfort med spar kan systemet ocksa komma igang
mycket snabbare. Med dagens kunskaper inom alternativa drivmedel finns det dessutom stor
potential att utveckla koldioxidneutrala BRT-system.

Det finns sedan lang tid dven stora brister nar det galler investeringar i och drift och underhall
av infrastrukturen vilket skapar framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken. Detta galler
sarskilt i storstadsomradena samt i pendlingsstrak. Vi menar att den kommande
infrastrukturpropositionen ska ha en tydlig kollektivtrafikprofil och innehalla satsningar pa en
sadan niva att det skapar forutsattningar for att snabbt rada bot pa dagens framkomlighets-
och kapacitetsproblem och att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel pa sikt.

BR anser att Beredningen &r pa rétt vag nar man beskriver vikten av att lyfta fram insatser
som forbéttrar kollektivtrafiken och gor den mer attraktiv for potentiella resenérer.

14.4 Samhallsplanering osv.

BR anser att kommunerna mer medvetet ska planera for kollektivtrafik vid utbyggnaden av
nya bostadsomraden, arbetsplatsomraden och service/verksamhetsomraden. All
samhallsplanering ska grundas pa att den individuella bilanvandningen ska minska.

14.5 Drivmedelsskatter, kilometerskatter och tréngselskatter

BR tillstyrker forslaget om att inratta ett reseavdragssystem som ar avstandshaserat och
fardmedelsneutralt. Vi menar att nuvarande avdragssystem missgynnar kollektivtrafiken och
gynnar bilresandet.

BR tillstyrker att kommuner/regioner som sa énskar ska ges mojlighet att infora
trangselskatter och fa besluta om hur intakterna ska anvéndas.

14.6 Biodrivmedel osv.

Nér det galler beskattning av férnybara brénslen generellt vill BR, trots tempot inom
utvecklingsprocessen, poangtera vikten av att ha langsiktighet i beskattningen. Eftersom den
ekonomiska livslangden pa bussar mycket sallan harmonierar med mandatperioder ar det
viktigt att tdnka pa olika I6sningar av évergangsregler inom skatteomradet.




14.7 Effektivare vagfordon och arbetsmaskiner

BR tillstyrker forslaget om att skattebefria formanen av fria resor med kollektivtrafik. Utdver
att arbetstagarna ska fa slippa formansbeskattning pa biljetter och kort till kollektivtrafiken
som de far av sina arbetsgivare, bor arbetsgivarna sjélva fa slippa betala sociala avgifter for
dessa kostnader. Sadana skatteandringar ar bra exempel pa atgarder som vi tror skulle bidra
till att forstarka kollektivtrafikens konkurrenskraft och pa sikt bidra till att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. Resenarerna upplever da ocksa att staten vill stimulera
miljovénliga l6sningar.
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