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Forslag till hastighetsgranser pa nationella vagar i Stockholms lan

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) och Stockholms lans bussbranschférening (SBF)
har tagit del av underlaget och vill avge féljande synpunkter.

Overgripande kommentarer

BR: s och SBF: s dvergripande syn pa framtida hastighetsgranser ar att forandringar skall i
storsta mojliga man leda till okad konkurrenskraft for kollektivtrafik pa vag. En okad
konkurrenskraft for kollektivtrafiken skulle bidra till att samhéllet enklare och effektivare nar
transportpolitiska delmal, miljomal samt nollvisionen. Framtida hastighetsgranser ska aven
sattas sa att acceptansen hos trafikanter okar, vilket dynamiska hastighetsgranser pa manga
vagstrackor i Stockholms lan skulle bidra till. Vi menar att en 6kad forstaelse och acceptans
hos trafikanter dr grunden for att na det Gvergripande syftet med nya hastighetsgranser, det
vill sdga att radda liv.

Overgripande forslag

— BR och SBF menar att utredningen bor kompletteras med forslag pa inférande av
dynamiska hastighetsgranser for vissa vagstrackor, exempelvis E 18 Roslagstull och norrut
samt E 4 S Liljeholmen - Sodertalje

- BR och SBF foreslar att Vagverket tillsammans med naringen utreder och
konsekvensbeskriver en hojning av maximal hastighet till 100 km/h for vissa bussar pa vissa
vagar.

— BR och SBF anser att utredningen bor kompletteras vad galler konsekvensanalyser fér
kollektivtrafiken i allménhet och busstrafiken i synnerhet.

— BR anser att VVagverket ska komplettera utredningen med en konsekvensanalys kring hur
kollektivtrafiken paverkas och hur den bor goras mer attraktiv vad géller tidsskillnad i olika
resrelationer, saval pendlingsresor som langvéga resor, kontra bilen.

Dynamiska hastighetsgranser

BR och SBF forordar att VVagverket 6vervéger inféra dynamiska hastighetsgranser pa vissa av
de nationella végarna i Stockholms lan, exempelvis E 18 Roslagstull och norrut samt E 4 S
Liljeholmen - Sodertdlje. Detta for att trafikanternas acceptans och forstaelse for
hastighetsgranser ska Oka. Vi vill dven aberopa forskning som visar att om foreskriven
maximal hastighet skyltas i kombination med varfor hastigheten ar sénkt (exempelvis varning
for bilko, halt véaglag etc.) fran normalt géllande grans sd minskar medelhastigheten
ytterligare. Ett av syftena med tiostegssytemet &r att just skapa ckad forstaelse och acceptans
for gallande hastighetsgrans. Vi menar att en 6kad forstaelse och acceptans ar grunden for att
na uppfylla det 6vergripande syftet, det vill saga att radda liv.




Okad maximal tilliten hastighet for bussar p& forbindelser med behov av hdéga
reshastigheter

Med hénsyn till fordons standardutveckling och infrastrukturforbattringar anser BR och SBF
att det nu ar hog tid att VVagverket tillsammans med néringen utreder mojligheten att 6ka
bussars maximala tillatna hastighet for specifika bussar fran 90 km/h till 100 km/h.

BR och SBF foreslar att bussar av klass 111 och B kan komma i fraga for att kunna fa
framforas i 100 km/h. Det innebar att endast sittande resenarer tillats.

De omraden/vagar BR och SBF anser att dessa bussar ska kunna fa framforas i 100 km/h
sammanfaller val med Vagverkets beskrivning av stodkriterier kring vagforbindelser med
behov av hdga reshastigheter, som i regel ar sadana:
e Som har stor betydelse for arbetspendling och dér restiden med de hdgre hastigheterna
kan begrénsas till 30 — 45 minuter
e Daér de hogre hastigheterna kan medféra utbkade lokala arbetsmarknader eller
arbetsmarknadsregioner eller utékad samverkan mellan sadana regioner
e Som har stor mangd langvéga trafik
e Som innebdr langa transportavstand i glesbygd.

Vagverkets ansvar for kollektivtrafiken

Véagverket dr sektorsansvarig for utvecklingen av kollektivtrafiken pd vag. Detta beskriver
Vagverket att de kan géra genom sina olika roller:

som sektorsansvarig:

e driva pa samverkan for att fa en mer tillganglig kollektivtrafik, ratt kvalitet pa hela
resan samt samhallsplanering som starker kollektivtrafikens konkurrenskraft.

e bygga upp kunskaperna om mojligheterna att paverka attityder och beteende och om
kundernas behov kopplade till inriktningen av infrastrukturinvesteringar samt
informera och utbilda, bade utanfoér och inom Végverket.

e initiera forskning och utveckling om samhéllsbetalda resor och en mer tillgénglig
kollektivtrafik, informationssystem, attraktiv kollektivtrafik pa vag samt precisering
av samband mellan kollektivtrafik och samhallsmal.

som myndighet:

e folja upp samhallsstodet till kollektivtrafiken och anpassa regelverket efter nya krav
och behov.

som statlig vaghallare:

e Dbygga trafiksékra och tillgangliga bytespunkter och anslutningsvagar.
genomfora atgarder for att minska restiden i kollektivtrafiken.
sékerstélla god driftstandard.

BR och SBF menar mot bakgrund av detta att Vagverket brustit i utredningen avseende
konsekvensanalyser for kollektivtrafiken i allménhet och busstrafik i synnerhet och vi anser
darfor att utredningen maste kompletteras i detta avseende.

Vagverkets ansvar for hallbart resande

Végverket har i rapporten “Program for hallbart resande” till regeringen redovisat inriktning
och avsikter for Vagverkets arbete med hallbart resande ar 2004-2015. Detta arbete bidrar till
flera av Vagverkets strategiska mal: tillgangligheten till végtransportsystemet skall o6ka,
tillgangligheten for medborgare och naringsliv till malpunkter i véagtransportsystemet ska
forbattras, antalet dodade och allvarligt skadade i trafiken ska minska och atgarder ska leda



till minskade utslapp av klimatgaser och béttre luftkvalitet. Syftet for Vagverket med att
arbeta med angreppsséttet Hallbart Resande ar att astadkomma:

o Minskad efterfragan pa persontransporter - Genom samhallsplanering och battre
organisation av verksamheter eller andra smarta l6sningar, t ex att arbeta hemma, lasa
pa natet, tele- eller videokonferens.

« Forbattrad tillganglighet - Genom battre villkor for gang-, cykel- och kollektivresande
genom fysiska atgarder, information och andringar i lagstiftningen samt en okad
etablering av bilpooler.

« Okad andel miljoanpassade resor - | forsta hand resor med gang, cykel, kollektivtrafik
—ibland i kombination med bilresa.

« Okad trafiksakerhet - Genom atgarder inom géng, cykling, kring busshallplatser och i
trafikmiljon.

o Okad effektivitet - Genom samakning och bildelning Vagverkets olika aktiviteter
spanner over ett brett omrade.

BR och SBF menar mot bakgrund av detta att Vagverket brustit i utredningen avseende
konsekvensanalyser for kollektivtrafiken i allménhet och busstrafik i synnerhet och vi anser
darfor att utredningen maste kompletteras i detta avseende.

Avslutningsvis sa valkomnar BR och SBF en 6versyn av hastighetssystemet och vi medverkar
garna i kommande utredningar, samrads- och informationsaktiviteter.
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