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Remissyttrande: Alkolas som obligatorium for vissa fordons- eller
anvandarkategorier —redovisning av regeringsuppdrag

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) &r intresseorganisationen for den yrkesmassiga
busstrafiken i Sverige. BR har 400 medlemsféretag som forfogar éver drygt 11 000 bussar och 20
000 anstallda. Medlemsforetagen lamnar anbud till trafikhuvudméan och kommuner vad galler saval
lokal som regional linjetrafik med buss (forsérjningssektorn) samt skolskjutstrafik (klassiska
sektorn). Flera medlemsfaretag bedriver ocksa verksamhet inom turist- och bestéllningstrafik samt
expressbusstrafik.

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) har tagit del av Transportstyrelsens forslag i denna
utredning.

Sammanfattning:

BR &r i huvudsak positiv till inforande av alkolas eller annan teknisk anordning som forhindrar start
och korning av person som har alkoholkoncentration Gver ett visst gransvéarde som obligatorium i
bussar. BR anser dock att ett sadant obligatorium ska ske pa EU-niva och inte pa nationell svensk
niva. BR menar att ett obligatorium av monterade alkolas i bussar som drivs i skoltrafik inte ar
optimalt da bussar vanligtvis anvands inom olika typer av trafik och ndgot begrepp som
’skolskjutsbuss” inte finns. Bussen kan vara en turistbuss som gér savél i internationell trafik som i
upphandlad trafik, t ex skoltrafik. Vi pad BR menar att en svensk lagstiftning inte ska favorisera en
specifik teknisk 16sning, varfor kravet pa just alkolas och inte t ex dven alkolskap blir fel.

Sarskilda synpunkter

| transportstyrelsens utredning finns det ett antal fragor som vi vill framféra ett antal synpunkter
om. Darfor kommer vi att ga igenom de kapitel dar vi har sarskilda synpunkter. | 6vrigt har vi
ingenting att tillagga till utredningens slutsatser.

2.5. Samarbets- och samrddsforfarande
Vi vill ge transportstyrelsen en eloge for att de under utredningen gang har haft kontakt med bade
branschforbunden och enskilda aktorer.

4. Alkoldsets tekniska utveckling

Vi vill upprepa den synpunkt vi hade pa remiss ”Oppna majligheter med alkolas och Alkolas —
nyckeln till nollvisionen (SOU 2005:72 och SOU 2006:72)” i vart svar daterat till 2006-12-15 till
Néaringsdepartementet: “Ett alkolds dr ett instrument som dr avsett att i ldst ldge forhindra starten
av ett fordons motor, ett lage vilket endast kan bringas till det upplasta laget efter att ett
utandningsprov avgetts som efter analys visat sig ha en alkoholkoncentration under ett bestamt
gransvarde. Alkolaset bestar normalt av en rorlig handenhet och en kontrollenhet som &r monterad
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och elektriskt ansluten till fordonet”. En lagtext bor utformas mer 6ppet med tanke pa andra
tekniska innovationer. Exempelvis “Fordon skall vara forsedda med alkolds eller annan teknisk
anordning som forhindrar start och kdrning av person som har alkoholkoncentration 6ver ett visst
grdnsvdrde”. Detta medfor att lagstiftningen inte behover skrivas om i takt med tekniska
innovationer.

7. Internationell utblick

Vi anser att inférandet av alkolas &r ett viktigt steg for att na nollvisionen, vilken hela
bussbranschen har stallt sig bakom. Samtidigt &r just yrkestrafiken och sarskilt busstrafiken den
kategori inom vagtrafiken som har den lagsta andelen alkoholpaverkade forare. Dock innebar all
sarbehandlig géllande teknik och villkor inom EU bekymmer for foretag som verkar pa hela den
europeiska marknaden. Kostnaderna for inkop av fordon kan 6ka och kontroller for
tillsynsmyndigheter forsvaras vilket kan leda till Ianga stopp vid bussresor. Det har ar aspekter som
en konkurrensutsatt bransch som bussbranschen berors av. Darfor ser vi negativt pa all typ av
nationell reglering inom EU och vill markera att regeringen ska driva fragan inom det europeiska
samarbetet istallet for att inféra en nationell svensk lagstiftning. Vi har forstatt att motstandet i
fragan ar starkt inom EU men med Sveriges goda renommé i trafiksakerhetsfragor anser vi att
Sverige bor ta taktpinnen och driva fragan inom EU. Dessutom finns redan alkolas i 50,9 procent av
bussarna i den upphandlade trafiken da det ar ett vanligt krav fran upphandlande enheter, t.ex.
kommuner som upphandlar skoltrafik. Vi menar att det tillvdgagangssattet hittills varit
framgangsrik och anser darfor att en nationell lagstiftning inte skulle tillfora sd mycket positivt i sak
for just busstrafiken i Sverige.

9. Konsekvenser

BR anser att ett obligatorium med alkolas i bussar som anvénds inom skoltrafik skulle forsvara for
bussforetagen i den aspekten att bussar ofta anvands inom olika typer av busstrafik. Det ar darfor
inte mojligt att infora ett obligatorium pa bussar inom enbart skoltrafik da bussforetagen maste
kunna anvanda sin fordonsflotta optimalt. De tva lander som berdrs i Transportstyrelsen utredning,
Finland och Frankrike, kan inte rakt av jamfdras med Sverige. | Frankrike t ex domineras
busstrafiken av offentligt dgda foretag, varfor bussar i skoltrafik séllan anvands inom t ex
turisttrafiken. Pa en omreglerad marknad, som den svenska, maste man ta hansyn till de rent
foretagsekonomiska villkoren och foretagens mojlighet att t ex i glesbygd bedriva en I6nsam
verksamhet utifran olika verksamhetsomraden, Da gar det inte att infora nationella lagkrav pa
enbart ett segment utan att det far konsekvenser for andra omraden, dar effekterna inte belysts i
denna utredning.

For fragor eller ytterligare faktaunderlag i detta, vanligen ta kontakt med BRs ansvariga
handlaggare Markus Jansson pa 08-442 72 77 eller markus.jansson@bussbranschen.se

Anna Gronlund
Forbundsdirektor Svenska Bussbranschens Riksforbund
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