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Remissyttrande angaende Promemoria om féorandringar av trang-
selskatten for Goteborg

Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, &r en intresseorganisation for den
yrkesmaissiga bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som
bussresearrangorer.

Regeringen foreslar i promemorian om inférande av tringselskatt i Gote-
borg att den ska inforas fran och med den 1 januari 2013.

Det primira syftet med tringselskatten dr precis som i Stockholm att
minska tringseln, ddrav namnet pa skatten, och att forbittra framkomlighe-
ten, inte minst for kollektivtrafiken. Men skatten avser dven att minska bul-
lernivaer och utsldpp av olika fororeningar samt att finansiera investeringar i
infrastruktur och kollektivtrafik.

Skattenivans storlek bor framst utformas med tanke pa deras effekter pa
trangseln i trafiken. Men risken ar uppenbar, vilket framgar av promemorian,
att tringselskatten primért ses som ny finansieringskailla f6r infrastrukturin-
vesteringar. Skattebeloppen foreslas att hojas for att kompensera for skatte-
bortfallet genom flerpassageregeln med hénvisning till
infrastrukturinvesteringarna i Vistsverige.

Yttrande

BR ér positiv till inférande av tringselskatter i Goteborg, vilket erfarenheter-
na fran Stockholms innerstad visar okar framkomligheten i trafiken och riktar
stralkastarna mot kollektivtrafiken. En flerpassageregel framstar som vilmo-
tiverad.

BR vill aterigen framhalla att regeln i § 5 i lagen (2004:629) om tréngselskatt
att endast bussar ”med en totalvikt av minst 14 ton” ska undantas fran att be-
tala tringselskatt dndras. Denna viktgréns &r helt orimlig och 4r en egendom-
lig kvarleva fran den lagstiftning som tillkom i hast i samband med
tringselskatteforsoket i Stockholm under 2006. Av nagon obegriplig anled-
ning finns denna sirskilda viktgréins kvar i lagstiftningen, som nu &ven ska
omfatta Géteborg.

Samtliga bussar utfér kollektiva transporter, oavsett om de kor en stor
méngd ménniskor i upphandlad lokal- och regional trafik, expressbusstrafik,
skolbusstrafik eller turist- och bestillningstrafik som &r registrerade for yr-
kesméssig trafik. Trafiken &ven med bussar under 14 ton minskar dérfor
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tringseln pa vigarna. Darfor bor alla bussar i yrkesmissig trafik undantas fran
att betala trangselskatt..

Utvecklingen av lidttare bussar genom nya material leder till mindre slitage
pa vigar och broar samt till en effektivare energiférbrukning. Denna utveck-
ling bor inte motverkas genom en absurd 14 tons regel i lagen om tring-
selskatt.

Intdkterna fran triangselskatterna i Goteborg ska enligt promemorian anvin-
das till delfinansiering av infrastrukturinvesteringar och satsningar pa kollek-
tivtrafik, jirnvdg och vig. BR anser att huvuddelen av overskottet fran
trangselskatten bor anvéndas till drift och nyinvesteringar i kollektivtrafik.
Det finns redan i dag kapacitetsproblem och triangsel i kollektivtrafiken. Nér
trangselskatten inférs kommer tringseln i kollektivtrafiken att 6ka ytterligare.
For att kunna ta emot alla nya resenérer krévs det mer resurser for invester-
ingar i en utbyggd kollektivtrafik.

Aven om triingselskatten medfér en minskad trafik med 10-20 procent, be-
roende pa hur hoga skattenivaerna blir i framtiden, dr behovet stort att priori-
tera busstrafiken genom sirskilda busskorfilt. Framkomligheten f6r bussen
kommer &ven efter 2013 ha problem i Géteborg, precis som i Stockholm idag.
Det giller att prioritera busstrafiken fore privatbilismen oavsett nivan pa
tringselskatterna. Sadan prioritering kan lokala politiker besluta redan om
idag oavsett riksdagens beslut om tréngselskatter.

Den sérskilda dediceringen av att en del av inkomsterna fran tringselskat-
ten i Stockholm anvints for satsningar pa kollektivtrafiken, exempelvis byg-
gande av korfilt for bussar, har nu tagits bort. Istillet anvinds hela
skattebeloppet till projektet Forbifart Stockholm, som idag inte verkar fa nag-
ra kollektivtrafikkorfilt. Risken ir pataglig att &ven de utlovade satsningarna i
Goteborg pa kollektivtrafiken kan utebli.

Huvuddelen av inkomsterna av tringselskatten borde primért anvindas till
kollektivtrafiksatsningar, bland annat f6r att omvandla ett antal stombusslin-
jer till BRT-linjer for att 6ka kapaciteten och turtiitheten. En prioritering som
bor ga att utlésa i sjélva lagtexten.

Problemet med en statlig skatt dr att den gar direkt till statskassan. Med kra-
ven pa budgetbalans ir risken 6verhiingande att intékterna fran tringselskat-
terna anvidnds for att minska underskottet i statskassan istillet for
investeringar och satsningar pa kollektivtrafik i en region. Detta talar for att
skatten borde erséttas av en kommunal avgift.

En annan risk med tringselskatter ir att de ersitter nédvindiga men kost-
samma investeringar i exempelvis broar. Skatterna kan ddrmed bli ett sitt att
motivera minskade ambitioner att bygga ut infrastrukturen och kollektivtrafi-
ken.

Tringselskatten dr i jimforelse med exempelvis energi- och koldioxidskat-
terna synnerligen dyr att administrera. Promemorian riknar med att cirka 13-
25 procent av intdkterna gar till drift och underhall av systemet med bland
annat 33 betalstationer. Dessutom tillkommer kostnader for ett antal myndig-
heter och domstolar. Pa 25 ar kan uppemot 3,5 miljarder kronor liggas pa
underhall och administration av tringselskattesystemet. For 3,5 miljarder



kronor skulle exempelvis Goteborgs stad fa en bittre busstrafik med hogre
turtithet och modernare bussare, vilket skulle minska tringseln och utslip-
pen av fororeningar. Dessa kostnader ska stilllas emot de beriknade 14 miljar-
der kronor efter rintekostnader som systemet totalt sett inbringar pa 25 ar
och som teoretiskt sett kan anvéndas till investeringar i infrastruktur och kol-
lektivtrafik.

Ett ytterligare problem #r att tringselskatter inte debiteras utldndska trafi-
kanter. Enligt promemorian ska denna fraga anyo utredas huruvida sadana
lokala skatter dr férenliga med EU:s krav pa fri rorlighet. EU-ritten accepte-
rar vig- och broavgifter for finansiering av speciella destinerade projekt, till
exempel byggandet av en bro. Men en triangselskatt, som &r en nationell ange-
lagenhet och som tas ut pa befintliga vigar och infrastruktur, kan dérfor en-
dast betalas av den inhemska befolkningen och inte av utldndska trafikanter.
Dirfor dr det viktigt att alla svenska kollektivtrafikfordon oavsett vikt far
samma konkurrensvillkor som utlédndska fordon i Stockholm och Géteborg.

Zﬁ772, """"" @7“‘/&/ i

Anna Gronlund
Forbundsdirektor
Svenska Bussbranschens Riksforbund



	Inledning
	Yttrande

