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Remissyttrande angaende Remiss av departementspromemorian Kom-
plettering av kollektivtrafiklagen (Ds 2011:19)

Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, &r en intresseorganisation for den
yrkesmaissiga bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som
bussresearrangorer.

Departementspromemorian ”Komplettering av kollektivtrafiklagen” (Ds
2011:19)innebir att lagen dven som omfatta kollektivtrafik pa vatten, att reg-
ionala kollektivtrafikmyndigheter, RKTM, ges mdjlighet att bedriva nations-
griansoverskridande kollektivtrafik for arbetspendling, att kommun ges
mojlighet att finansiera béttre regional kollektivtrafik &n vad RKTM tillhan-
dahaller, att Trafikanalys ges i uppdrag att utvirdera reformen med bistand av
Trafikverket och Transportstyrelsen samt forslag till kollektivtrafikférord-
ning ddr Transportstyrelsen blir tillsynsmyndighet och far rétt att meddela
foreskrifter och att Trafikverket ska bista RKTM med rad och stéd angaende
utformningen av trafikforsorjningsprogrammen.

BR har inget i princip att erinra mot promemorians férslag. Dock ir det yt-
terst angeldget, da kollektivtrafiklagen trdder i kraft den 1 januari 2012 och
med tanke pa Transportstyrelsens ytterst begrinsade tid att utarbeta vil ge-
nomarbetade foreskrifter, att styrelsen erhaller av regering och riksdag erfor-
derligt ekonomiskt stod for att kunna fullfélja den centrala roll som
tillsynsmyndighet. I annat fall riskerar reformen genom avsaknaden av néd-
viandiga foreskrifter, exempelvis om anmaélningsskyldighet, skapa onddig
oordning och osikerhet for den kommersiella trafiken.

Yttrande

Det dr bra att kommun ges mojlighet att finansiera béttre regional kollektiv-
trafik &n vad RKTM tillhandahaller, men samtidigt kan det medféra problem
om det innebir att kommunen avser att bedriva kollektivtrafik i egen regi.
Med bittre kan avses “bittre kvalitet”, exempelvis att bussar ska drivas med
biogas i kommunen till skillnad fran vad RKTM beslutat om. Utgangspunkten
for arbetet inom Partnersamverkan for fordubblad kollektivtrafik &r att utga
fran allminna funktions- och miljékrav pa bussar, vilket framgar av den



branschgemensamma Overenskommelsen ”Buss 2010”. Det dr déarfor inte
Onskvirt att enskilda kommuner sérskilt bestimmer att exempelvis biogas ska
vara drivmedlet f6r bussar. Inte heller &r det vettigt att kommunen subvent-
ionera viss upphandlad trafik, vilket allvarligt forsimrar konkurrensmojlig-
heten for den kommersiella trafiken. Det dr viktigt att den kommersiella
trafiken ges likartade spelregler som den offentligt upphandlade.

Det &r centralt for reformen att RKTM genomf6r samrad kollektivtrafikfore-
tagen infor arbetet med trafikférsorjningsprogrammen. Hitintills dr erfaren-
heterna blandade och pa vissa hall fungerar inte samradsforfarandet alls.
Vissa RKTM har delegerat samradsforfarande till aktiebolag, vilket star i strid
med intentionerna for reformen. Hir ar det uppdrag Trafikanalys fatt av rege-
ringen viktigt att folja och dra lirdom av, for att kunna komplettera och ju-
stera lagen framéver.

Vidare vill BR gor lagstiftaren uppmairksam pa att definitionen av arbetspend-
ling och annat vardagsresande inte blir alltfér omfattande och inbegriper ex-
empelvis fritidsaktiviteter. Ju bredare definitionen gors desto mindre
utrymme ges for den kommersiella busstrafiken.

Vi vill i detta vart remissvar ocksa ta upp de fragor som vi 6nskat hade funnits
med i departementspromemorian Komplettering av kollektivtrafiklagen. For
vi saknar dnnu centrala regleringar i Ny kollektivtrafiklag. Som branschfore-
tridare dr vi nojda med att lagen beslutats och trader i kraft vid arsskiftet,
men det dr viktigt att ett antal utestaende fragor hanteras skyndsamt om lagen
ska ge de effekter kring nya tjanster for fler resenérer i kollektivtrafiken som
intentionerna Ar.

Vi anser att Ny kollektivtrafiklag behover kompletteras med ny lagstiftning pa
foljande omraden:

« att kollektivtrafiken blir en faststélld norm fé6r kommunernas fysiska plane-
ring i plan- och bygglagen

* att dagens oklara ansvar om terminaler och bytespunkter, som ar kritiska
faktorer for en 6kad kollektivtrafik, 1oses i sdrskild lagstiftning. Detta &r en del
av den gemensamma infrastruktur som busstrafiken ér beroende av for att 6ka
sin attraktivitet och locka fler nya resenirer till kollektivtrafiken. I begreppet
gemensam infrastruktur ingar enligt var mening &ven tillgang till offentligt
finansierade betalsystem som i dagsldget finns hos trafikhuvudmaénnen, kor-
falt for kollektivtrafik som i vissa strak endast gors tillgéingliga fér upphandlad
trafik i offentlig regi etc.

* att regeringen utreder och genomfor atgérder for en 6kad konkurrensneut-
ralitet mellan transportslagen inom kollektivtrafiken infor en omreglering av
den regionala kollektivtrafiken

Vi vill ocksa att fragan om subvention av kollektivtrafiken bor utredas utifran
en diskussion om hur den kan administreras, direkt till produktion eller i
form av en resenirspeng for reseniirens eget val.
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