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Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, dr en intresseorganisation
for den yrkesmdassiga bussbranschen och representerar saval
busstrafikforetag som bussresearrangorer. Bussarbetsgivarna, BuA, ar
ett arbetsgivarforbund inom TransportGruppen i Svenskt Naringsliv.
Svenska Taxiforbundet ar branschorganisationen for landets
taxiforetag.

Yttrande

Direktatkomst till TS databaser

BR och Svenska Taxiférbundet har tidigare begart att fa direktatkomst
till Transportstyrelsens databaser i syfte att kontrollera att
medlemsforetagen har noédvandiga tillstdnd for att bedriva
kollektivtrafik. Onskemé&l har ocksd framférts kring &tkomst for
regionala foretrddare, da exempelvis BR har 11 regionala féreningar
som hanterar branschfradgor i ett regionalt perspektiv. Idag far
branschorganisationerna per post kopia pa varje enskilt beslut fran
Transportstyrelsen avseende bland annat om tillstand till yrkesmassig
trafik och aterkallelse av trafiktillstdnd. Denna manuella hantering med
papperskopior innebdar administrativa merkostnader for saval
myndigheten som for organisationerna.



Vagtrafikregisterutredningen  (SOU  2010:76)  foreslar  att
direktdtkomst inte tillats till elektroniska handlingar for att
komplettera, kontrollera medlemsregister eller géra urvalsdragning
med hanvisning till integritetsskal (s. 494 f.). Men uppgiften om att en
individ i sin tjansteutovning pa ett trafikforetag innehar nodvandigt
tillstdnd for att bedriva yrkesmadssig trafik kan svarligen vara en
integritetskanslig uppgift. Forslaget innebar att BR och Svenska
Taxiférbundet som branschorganisationer inte har maojlighet att utéva
en effektiv granskning av att medlemsforetagen innehar nédvandiga
tillstand.

Tillgang till uppgifter om YKB

Det ar viktigt for bussbranschen att registreringen av
yrkeskompetensbevis, som dven innehaller fortbildningsdelar i YKB-
systemet, ger mojlighet till insyn i vilken "YKB-status” en forare har. Det
ar viktigt att saval foraren sjalv som arbetsgivaren har mojlighet att
kunna se hur manga timmar som aterstair av de 35
utbildningstimmarna.

Registrering av uppgifter fran taxameterbesiktningar

Svenska Taxiforbundet tillstyrker utredningens forslag om registrering
av uppgifter fran taxameterbesiktningar. Svenska Taxiférbundet vill
dock starkt understryka det som det som namns i utredningen sid 623
2 st. att infoérande av en central databas for taxameterbesiktningar inte
ersatter kravet pa en obligatorisk tdmning av taxametrars ekonomidata
till redovisningscentraler.

Aven om denna utredning inte omfattas av inférande av
redovisningscentraler, yrkar Svenska Taxiférbundet att det snarast, pa
lampligt satt, utreds hur ett sddant inforande ska genomforas.

Automatisk aterrapportering av korkortsaterkallelser

BR och Svenska Taxiforbundet har framfért oOnskemal utifrdn
trafiksdkerhetssynpunkt att bestallningscentraler och foretag ska
kunna Kkontrollera de anstdlldas behorigheter, legitimationer och
trafiktillstand, dvs. att de innehar nodvandiga tillstdnd eller om dessa
har aterkallats. Sjilva grunden for aterkallandet av tillstanden, som ar
integritetskansligt och omfattas av absolut sekretess (35 kap. 4 § OSL),
har inte efterfragats av branschorganisationerna och ar inte det
centrala for arbetsgivaren. Men det ar vasentligt att arbetsgivaren far
kunskap om att ett tillstand har aterkallats, da korkortstillstandet ar
forutsattningen for att arbetsgivaren ska kunna garantera resendrerna
en trygg och siker resa. En sddan uppgift omfattas inte heller av
sekretess.



Utredaren ifragasatter emellertid att trafiksdkerhetsaspekten kan
motivera tillgang till dessa uppgifter med hansyn till skyddet for den
personliga integriteten, dvs. att integriteten vager tyngre dn skyddet av
resendrers och trafikanters sdkerhet. Ett dterkallat tillstdnd kan
indirekt vara en uppgift om individens halsotillstand eller
lagovertradelse. Detta ar en anmarkningsvard argumentation, inte
minst mot bakgrund av det trafiksdkerhetsarbete som
trafikmyndigheterna bedriver och ar dlagda att genomfora.

Det ar arbetsgivarens ansvar att tillse att yrkesforare har nodvandiga
tillstdnd. 1 yrkestrafiklagstiftningen stadgas att trafiktillstdndet kan
aterkallas for ett trafikforetag som anvander sig av en obehorig forare.
Utredarens forslag innebdar sdledes att arbetsgivaren &dven
fortsattningsvis maste, infor varje korpass, kontrollera att personalen —
varje enskild individ maste kontrolleras enskilt - innehar giltigt
korkort. Det kan inte vara rimligt att vara foretagare maste ringa och
kontrollera forares korkort infér varje korpass. Att trafikforetag av
integritetsskal forhindras att pa ett rationellt satt utféora de kontroller
som lagen krdver, med paféljande risk att mista trafiktillstandet,
forefaller absurt.

Det ar vidare hogst anmarkningsvart att taxi- och bussbolag, med
ansvar for resendrernas sakerhet, inte far automatisk aterrapportering
av korkortsaterkallelser eller av tillstdndshavares tillstind med
hanvisning till praktiska svarigheter med att uppratthdlla
databasregistrens kvalitet (s. 662).

Detta arbete med dagens regler och rutiner, som dagligen belastar
vara foretag och myndigheterna, torde vara mer omfattande och
tidskravande for saval trafikféoretagen som myndigheterna an att
regelbundet inrapportera elektroniskt till Transportstyrelsen
uppdaterade uppgifter om anstallda forare i foretaget. Merkostnaderna
for registerunderhall och systemutbyggnad maste ses som en del av
trafiksakerhetsarbetet, ett omrade som av regeringen ar prioriterat.

Det framgar inte heller av utredningen vad kostnaderna uppgar till
for att forandra IT-systemen, utan utredaren utgar utan saklig grund
fran att det handlar om ”stora kostnader”.

For att sdkerstdlla att informationen inte sands till “fel” foretag, dvs.
foretag dar den anstallde har slutat eller dar gallande fullmakter saknas,
kan ett enkelt system med kontrollfraga skapas. Innan ett meddelande
om aterkallat tillstand, korkort eller taxiforarlegitimation skickas ut
tillstalls foretaget en forteckning 6ver de anmalda fullmakterna. Efter
bekriftelse med e-legitimation (och eventuella Kkorrigeringar) kan
aterkallelsebeskedet sdndas.

Av trafiksdkerhetsskal ar det viktigt att landets buss- och taxiféretag
enkelt kan fa samlade och uppdaterade uppgifter om tillstand, korkort



och taxiforarlegitimationer. Det dr orimligt att integritetsskal, dvs. att
en arbetsgivare inte kan automatiskt fa besked om att en anstéllds
yrkesforares korkortstillstand har aterkallats, vager tyngre é&n
resendrernas sakerhet. Med dagens tekniska system ar det fullt mojligt
forena integritet for individen med att underlatta for foretagen att folja
lagar och regler.

Darféor ar det viktigt att departementet och regeringen ger
trafikforetagen mojlighet att automatiskt fa information nar tillstand
aterkallas.
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