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Automatisk aterkoppling av ogiltiga och aterkallade korkort och
taxiforarlegitimationer till buss- och taxiforetagen

Svenska buss- och taxiféretag har enligt lag skyldighet att kontrollera att férarna har en
giltig behorighet for framférande av respektive fordon vid anstéllningen, samt att vidta
atgarder om foraren far den aterkallad. Samtidigt saknas ett system dar Transport-
styrelsen ocksé informerar féretagen om sadana férandringar.

Istallet forvantas den buss- eller taxiférare som far sitt korkort eller taxiférarlegitimation
aterkallat att sjalvmant meddela sin arbetsgivare, vilket inte alltid sker. Detta &r mycket
anmarkningsvart och har framkommit med hdgsta tydlighet i massmediernas
rapportering.

Bakgrund

Varje ar gors drygt 760 miljoner resor med buss eller taxi i Sverige. Varje dag satter sig 360 000
barn i en buss eller i en taxi for att ta sig till skolan. For att kdra dessa bussar och taxibilar har
buss- och taxiforetagen drygt 67 000 anstéllda forare.

Vid anstallning kontrollerar buss- och taxiforetagen forarens behdrighet att framfora respektive
fordon. Under anstallningen kan dock forarens behorighet aterkallas, vilket enbart meddelas
foraren. Foraren &r da skyldig att meddela sin arbetsgivare detta. Sjalvklart valjer manga forare att
inte informera arbetsgivaren.

For att kunna framja en saker buss- respektive taxitrafik och garantera att fordonet framférs av en
behorig forare maste arbetsgivaren darfor, infor varje enskilt arbetspass, kontakta
Transportstyrelsen for att kontrollera att féraren innehar ett giltigt kérkort. For taxiforare galler
dessutom att arbetsgivaren pa samma satt maste forsékra sig om att foraren har en giltig
taxiforarlegitimation. Detta &r en fullstandigt orimlig rutin, eftersom det skulle innebéra att
Sveriges buss- och taxiforetag dagligen skulle behdva kontakta Transportstyrelsen for att begéra
ut information om drygt 67 000 forare.

Det faktum att det &r resendrernas och medtrafikanternas trygghet och sékerhet som hotas pa
grund av bristerna i detta system gor att dagens situation &r minst sagt oroande.

Automatisk aterkoppling fran Transportstyrelsen

Busshranschens Riksforbund och Svenska Taxiférbundet har vid flera tillfallen framfort 6nskemal
om att bestallningscentraler och foretag ska kunna fa en automatisk aterkoppling nar de anstélldas
nodvéandiga behdrigheter, legitimationer och trafiktillstand har blivit ogiltiga eller har aterkallats.

Redan i oktober 2006 framforde Bussbranschens Riksforbund och Svenska Taxiforbundet en
formell begéran till N&aringsdepartementet om forbattringar innebérande en omedelbar automatisk
aterkoppling gallande ogiltiga och aterkallade korkort respektive taxiforarlegitimationer. Men



trots att en skyndsam hantering da utlovades &r systemets struktur oférandrat och forfarandet
fortfarande lika ineffektivt.

Aven i samband med Vagtrafikregisterutredningens betankande (Transportstyrelsens databaser pa
vagtrafikomradet SOU 2010:76) betonade Busshranschens Riksforbund och Svenska
Taxiforbundet, i sitt remissyttrande, behovet av en forenklad hantering av kontrolluppgifter fran
Transportstyrelsen. Bland annat framfordes har tydligt det orimliga i att buss- och taxibolagen
tvingas ga igenom kontrolluppgifter pa samtliga forare, istallet for att fa en automatisk
aterkoppling nér ett korkort eller taxiforarlegitimation ogiltigforklaras eller aterkallas. Trots att
forslaget skulle minska handlaggningstiden avsevart och samtidigt starka tillforlitligheten i
uppgifterna, hérsammades inte detta i utredningen.

| Végtrafikregisterutredningen framfors att den typ av system som féreslagits av buss- och
taxibranschen riskerar att kranka forarens integritet, eftersom ett korkort eller
taxiforarlegitimation kan aterkallas pa grund av exempelvis medicinska skél och darmed avsl6ja
kansliga uppgifter om den enskildes hélsotillstdnd. Utredaren skjuter i det har fallet bredvid malet,
eftersom skalet for aterkallandet ar fullstandigt ointressant for buss- och taxiforetagen.

Det vasentliga for buss- och taxiforetagen ar att fa information om att ett tillstand har
ogiltigforklarats eller aterkallats, da korkortstillstand och taxiforarlegitimation &r forutséttningen
for att arbetsgivaren ska kunna garantera resendrerna en trygg och séker resa. Endast uppgift om
att en person innehar korkort eller taxiférarlegitimation eller inte, utgor i sig inte heller en ur
integritetssynpunkt skyddsvard uppgift och omfattas inte av nagon sekretessbestammelse i
Offentlighets- och sekretesslagen.

| korkortslagen anges i atta punkter, som vardera har flera underpunkter, pa vilka grunder ett
korkort kan aterkallas. Dessa grunder varierar fran bl.a. valdsbrott, olamplighet ur
nykterhetshanseende, vissa trafikregelbrott och bristande forarprov till begransad korférmaga pa
grund av sjukdom samt aterkallelse pa egen begaran. Spektret &r alltsd mycket stort och alla
grunder ror inte ens sadana kansliga uppgifter som skyddas av lagstiftningen.

Vidare har i forarbeten, domar fran EU-domstolen och skrivelser fran Datainspektionen tydligt
uttalats att indirekta upplysningar som skulle kunna avsléja kansliga personuppgifter inte per
automatik kan anses integritetskrankande. Ett meddelande om att en person inte har korkort eller
taxiforarlegitimation bor darfor inte under nagra omstandigheter kunna anses utgora en
behandling av en kanslig personuppgift, eftersom den som far meddelandet inte skulle fa nagra
indikationer pa varfor korkortet alternativt taxiforarlegitimationen ar ogiltigforklarat eller
aterkallat.

Déarmed maste buss- och taxiforetagens och resenérernas intresse att sékerstalla att foraren har
korkort och taxiforarlegitimation vdga 6ver utredarens mycket teoretiska riskbeskrivning om att
en kanslig personuppgift anas.

Direktatkomst till Transportstyrelsens databaser

En kompletterande I6sning som Bussbranschens Riksférbund och Svenska Taxiférbundet har
framfort ar att foretagen ska fa direktatkomst till Transportstyrelsens databaser. En liknande
I6sning foreligger redan, utformad for AB Svensk Bilprovning. Foretaget har medgetts en sadan
typ av direktatkomst till uppgifter om anstalldas korkortsinnehav och kan, pa teknisk vag, enkelt
fa reda pa om en anstalld innehar kérkort och vilken behdrighet personen i s fall har. En
direktatkomst till Transportstyrelsens databaser ar dock inte ett alternativ till den automatiska
aterkopplingen som buss- och taxibranschen kraver, utan ska ses som ett komplement.



Det dr buss- och taxiforetagens skyldighet enligt lag att se till att yrkesféraren har nédvandiga
tillstand. Att foretagen forhindras att pa ett rationellt satt utfora de kontroller som lagen kréaver,
med paféljande risk att fa boter eller fangelse samt mista trafiktillstandet, &r oacceptabelt och
orimligt.

Med anledning av kollektivtrafikens stora betydelse och omfattning, har branschen ett sarskilt
ansvar for att sakerstalla resenarers sakerhet. Dock maste ansvariga myndigheter ge buss- och
taxiforetagen en reell méjlighet att uppfylla detta lagstadgade ansvar. Transportstyrelsen maste
fornya och forbéattra systemet for rapportering av ogiltiga eller aterkallade korkort och
taxiforarlegitimationer. Detta genom att ge buss- och taxiféretagen omedelbar och automatisk
aterkoppling nar forandringar gallande nagon av deras forares behorighet sker.
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Svenska Bussbranschens Riksforbund &ar en intresseorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar saval busstrafikforetag som bussresearrangorer.

Svenska Taxiférbundet ar branschorganisationen for Sveriges taxiforetagare. Férbundet verkar
for sund utveckling av svensk taxinaring och stédjer medlemmarna i arbetet att utveckla det
professionella taxiforetagandet.



