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Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, ar en intresseorganisation for den
yrkesmassiga bussbranschen och representerar saval busstrafikféretag som
bussresearrangorer.

Var uppfattning om att infora ett avgiftssystem

BR anser att ett avgiftssystem for bussar inte bor infoéras. Att Swedavia som ett
samhallsagt bolag infor avgifter utifran den naturliga monopolstéllning ett
terminaldgande innebar och som endast far negativa konsekvenser for alla utom
Swedavia sjalva kanns minst sagt olustigt.

Antalet resenarer

Infors ett avgiftssystem for bussar innebar det att kollektivt resande straffas. Istdllet
borde det kollektiva resandet stimuleras och stddjas. Miljoaspekterna, trangsel,
trafiksakerhet och dven andra samhaélleliga mal innebar att statsmakten vill se 6kat
kollektivt resande. Infors ett avgiftssystem for bussar vid Swedavia's flygplatser
paverkas det kollektiva resandet negativt da t.ex. hojda biljettpriser pga 6kande
kostnader for bussbolagen, kan fa resendrerna att vilja bort den kollektiva resan.

Sett fran BRs vinkel innebar busstrafiken en service till resendrerna som utnyttjar

flygplatsen for sitt resande och dirmed ocksa indirekt nagot som ar positivt och bra for
flygplatsen. Att infora ett avgiftssystem paverkar busstrafiken och dess resenarer
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negativt. En konsekvens av dessa foreslagna avgifter kan bli hojda biljettpriser och
darmed farre resendrer

Miljopaverkan

Ett inférande av avgifter for busstrafik kommer att styra 6ver mer resendrer till att
anvanda bilen som ar det simsta alternativet av alla for att ta sig till och fran Arlanda
miljomassigt. Samtidigt som Swedavia soker nytt miljotillstand for att sdkra
tillgdngligheten och tillvixten i hela Sverige sa slar man mot de aktoérer som forsoker 6ka
tillgdngligheten for de allt fler som utnyttjar flygplatserna pa ett satt som leder till storre
miljopaverkan vilket kidnns motstridande

Den nya Kollektivtrafiklagen

Intentionerna i den nya lagstiftningen ar att 6ka det kollektiva resandet med alla de
samhaéllsekonomiska fordelar det innebar och samtidigt 6ka den kommersiella delen av
kollektivtrafiken for att 6ka tillgdngligheten, 6ka utbudet och bredda mojligheterna for
resendren med nya produkter. Allt med ett mycket stort fokus pa resenérsnytta.
Resendren namns inte i det remissforslag som tagits fram och det finns inga antydningar
till 6kad service som kan komma bussbolag eller resenérer till nytta vilket ar férvanade.

En av de viktigaste aspekterna for en lyckad marknadséppning ar tillgang till offentligt
agd infrastruktur. Med det foreslagna avgiftsforslaget s kommer marknadséppningen
inte bara forsvaras utan det kommer att satta hinder for att 6ppna marknaden. Detta
stods av den studie som det engelska konkurrensverket gjort i sin utvardering av
avregleringen pa den engelska bussmarknaden. Local bus services market investigation,
areport on the supply of local bus services in the UK (excluding Northern Ireland and
London) by the competition commission, 20 December 2011

Det finns inslag i lagen som papekar att offentlig verksamhet inte skall motarbeta ny
kommersiell linjetrafik. Med de foreslagna avgifterna sa ar det nara att flera av BRs
medlemmars affarsidéer och mojligheter att bedriva kommersiell trafik faller.

[ det arbete som bedrivs inom ramen for Partnersamverkan fér fordubblad
kollektivtrafik genomfors nu ett branschoverskridande arbete for tillgang och principer
for tillgang och prissattning av infrastruktur nér det géller terminaler och hallplatser.
Avgiftsbelaggning utan o6kad resenarsnytta eller 6kad servicenytta for bussbolagen dar
det inte finns kapacitetsbrist ligger inte i linje med detta arbete.

Konkurrensneutralitet for Swedavia tycks vara att eftersom flyg och taxi betalar sa maste
dven bussbolagen betala utan att definiera skillnader i kostnad for de olika trafikslagen
enligt tidigare poangterande.

De tankta avgifterna

Trots papekande i remiss yttrande 1

http://www.bussbranschen.se/Portals/0/PDF publik/Remisser/2011/Remissyttrande
Swedavia-Sewrviceavgifter%20f%C3%B6r%20bussar-2011-11-09.pdf om att avgifterna
inte kan harledas sa innehaller forslag tva endast kosmetiska forandringar dar
totalbelopp redovisas och som ar véldigt svara att hanfora tillbaks till verkliga kostnader.
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For trovardighet borde Swedavia bryta ner de tre kostnadsdelarna i mycket mer
detaljerad niva. For att sdkra konkurrensneutralitet mellan trafikslag och samtidigt fa
fram en mer latt fattad kostnadsstruktur s borde kostnaderna dven redovisas per
trafikslag pa samma detaljniva som vi foreslar for bussavgiften.

Avgiftssystemet i sig med parametrar som dr valdigt komplexa ar egna kostnadsdrivare.
For att driva framgangsrik bussverksamhet sa maste man vara duktig pa att utnyttja sin
flotta pa ett optimalt sitt. De flesta bolag som trafikerar flygplatserna har flera olika
bussar som de anvander vid olika tider pa dygnet for att anpassa verksamheten till antal
resendrer. Att ha ett avgiftssystem som kommer att kosta vissa av vara medlemmar
miljontals kronor som baseras pa en mix av vikt, miljoklass och resevaneundersokningar
innebdr inte bara dyra administrativa kostnader for Swedavia som direkt skjuts till
bussbolagen utan dven interna kostnaderna fér administration som inte bussbolagen har
idag.

Att infora en avgift som bara belastar bussbolagen och i férldngningen resenirerna dar
enda syftet verkar vara att fylla pa intidktsraden for Swedavia utan forandrad servicegrad
for resendrer eller bussbolag kdnns inte seriost.

De foreslagna avgifterna kdnns som en direkt aktivitet for att Swedavia skall na sina
finansiella mal och den avkastning pa 9 % pa eget kapital som staten som dgare lagt pa
Swedavia. BR ar starkt kritiska till detta avkastningskrav eftersom det leder till en
suboptimering av kollektivtrafiken med negativa samhallseffekter.
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Anna Grénlund
Forbundsdirektor
Svenska Bussbranschens Riksforbund
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