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Remiss av betdnkandet Hoghastighetsbanor — ett hallbart sam-
hdllsbygge for stdarkt utveckling och konkurrenskraft (SOU
2009:74)

Inledning

Svenska Bussbranschens Riksférbund, BR, ér en intresseorganisation for den
yrkesmissiga bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som
bussresearrangorer.

Tagtrafikens betydelse for den interregionala och regionala kollektivtrafi-
ken i ett Sverige med stora avstand &r visentlig. Med 6kade hastigheter och
hoghastighetstag knyts arbetsmarknadsregionerna dnnu mer samman. Moj-
ligheterna till daglig arbetspendling ¢kar och ddrmed rorligheten pa arbets-
marknaden, vilket O0kar den ekonomiska tillvixten och den regionala
utvecklingen. Detta dr det visentligaste motivet till en utbyggnad av hoghas-
tighetstag i Sverige.

Problemen med samhillsekonomiska kalkyler, vilket framgar tydligt av ut-
redningen, dr att alla nyttor och positiva effekter inte gar att kvantifiera, utan
kan ses forst i ett historiskt ssmmanhang. Det dr komplicerat att férutse regi-
onala tillvéixt- och utvecklingseffekter av enskilda forbittrade kommunikatio-
ner. Men det dr troligt att anta att hoghastighetsbanor har en klart storre
samhéllsnytta dn kostnaderna for investeringarna.

Det ér dock uppenbart att utredningens kostnads- och konsekvensanalyser
ar bristfilliga till f61jd av den korta utredningstiden. Risken dr mycket stor att
projektet blir dyrare och tar visentligen ldngre tid att genomféra én vad ut-
redningen skisserar. Analyserna maste dirfor fordjupas innan riksdagen kan
besluta i drendet.

Déiremot ér argumenten for hoghastighetsbanorna att de minskar miljo-
och klimatpaverkan inte hallbara eller relevanta for ett beslut om ett nytt
jarnvigssystem.'

' Se exempelvis VTI-rapporten ”Hoghastighetsjirnviigar — ett klimatpolitiskt
stickspar” (2009).
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Finansiering och ekonomisk ram

En forutsittning for en utbyggnad av hoghastighetsbanor ir att den inte far
goras pa bekostnad av investeringar, drift och underhall av infrastrukturen for
transportsystemen och andra satsningar pa kollektivtrafik. Inte heller 16ses
dagens akuta kapacitetsproblem pa det befintliga jirnvigsnitet med ett hog-
hastighetsnét ar 2025. Hoghastighetsbanorna maste dirfor finansieras i en
sdrskild ordning och utanfér de ekonomiska ramar som ligger till grund for
den Nationella Planen for transportsystemet fér 2010-2021.

Den avgorande bristen &dr den av regeringen angivna budgetramen, som
kraftigt begriansar utvecklingen av transportsektorn och dirmed Sveriges till-
viixt och konkurrenskraft. Ambitionerna handlar i huvudsak om att férvalta
nuvarande infrastrukturnit och klara tidsperiodens tkande krav pa resande
pa oférdndrad standardniva. De foreslagna nyinvesteringarna av angeligna
infrastrukturprojekt paborjas dessutom sent under planperioden och blir klar
forst i etapper, vilket &r ett uttryck for en alltfér lag ambitionsniva. Den fore-
slagna anslagsramen maste dirfor héjas med minst 20-25 procent for att da-
gens infrastruktur ska kunna férbéttras.

Investeringar i infrastruktur ir, enligt BR, primért en statlig angeligenhet.
Huvudproblemet med den statliga finansieringen av investeringar ir att de
finansieras genom anslag och ddrmed konkurrerar med andra viktiga statliga
utgiftsomraden. Staten har som huvudregel att finansiera en investerings-
kostnad i sin helhet via ett anslag och géra en direktavskrivning. Direktav-
skrivning utgor darfor ett hinder for utvecklingen da det krivs oerhort stora
summor under en kort period och detta bidrar till att viktiga investeringar
senareldggs. I de allra flesta fall véljer niringslivet, kommuner, landsting och
enskilda hushall att lanefinansiera langsiktiga investeringar. Aven staten bor
anvénda alternativ med lanefinansiering och dirigenom kan budgetutrymmet
breddas for nédvindiga och produktiva investeringar i infrastruktur. En sats-
ning pa hoghastighetsbanor maste déarfér jamfort med utredningens forslag i
dn hogre utstrickning finansieras med lanade medel.

Medfinansiering fran andra aktérer, exempelvis OPS/PPS-losningar, kan
déarfor endast vara ett komplement till staten, som #ven i framtiden bér ha
huvudansvaret for en vélfungerande infrastruktur foér transporterna.

Det 6vriga jarnvéigsnitet bor inte heller finansiera investeringar i de sir-
skilda hoghastighetsbanorna och dirfor ér inte forslaget om att banavgifter
ska tas ut for frigjord sparkapacitet for godstrafik pa stambanorna skiligt.

Forslaget om ett sirskilt statligt projektbolag med uppgift att planera,
upphandla, forvalta och samordna de statliga insatserna fér hoghastighetsba-
norna ir vdlmotiverat, da dessa banor separeras organisatoriskt fran ovrig
nationell infrastrukturplanering.

Utred alternativ

Niér nu ett sadant omfattande investeringsprojekt foreslas dr det viktigt att
denna teknologiska utmaning utvecklar jirnviigen som transportmedel, men
ocksa svensk hogteknologisk industri och forskning. Den foreslagna tekniken,



som ir i dag standarden i EU:s hoghastighetsniit, bygger pa 1800-talsteknologi
som utvecklats och forfinats visentligt, men likvil utgar den i fran traditionell
sparteknik. For ett sidant omfattande och storskaligt industriellt projekt i
Sverige ar 2010, som ska vara i drift resten av detta arhundrade, dr det natur-
ligtvis dagens forskning och hégteknologi som ska vara utgangspunkten for
morgondagens jarnvagssystem.

Dirfor dr det en avgorande brist att utredningen inte utvérderat alternativa
tekniska I8sningar. Utgangspunkten i utredningsdirektiven (dir 2008:156) &r
dagens hoghastighetssystem i EU och sammankopplingen med ett europeiskt
hoghastighetsnit samt TEN-T. Dirfor har inte andra hogst intressanta inter-
nationella erfarenheter varit relevanta for utredaren. Exempelvis ndmns i
forbifarten ett stycke under redovisningen av hoghastighetstagen i Kina mag-
netsvéivartagen, Maglev.

Innan regering och riksdag fattar beslut om hoghastighetstag med tanke pa
att det som byggs ska forvaltas under resten av seklet bor darfor utredningen
kompletteras med utvirdering av andra tekniska alternativ.
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