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Remiss angaende insatser for EUs transportpolitik

Yttrande

Svenska Bussbranschens Riksforbund, BR, ér en intresseorganisation fér den
yrkesmissiga bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som
bussresearrangorer.

SIKA:s extremt korta remisstid dir remissinstanserna far hogst tio arbetsda-
gar pa sig att sammanstilla forslag till atgarder fér EU:s framtida transportpo-
littk med troviardiga konsekvensanalyser som #r “realistiskt sett
genomforbara” och ”forenliga med svenska intressen” torde for var och en
framsta som en orealistisk uppgift. Denna remissammanstillning borde redan
ha genomforts under forra aret da EU presenterade programmet.

SIKA:s utgangspunkter

Utgangspunkterna for EU:s transportpolitik enligt SIKA-rapporten (2009:1)
ar bland annat tillginglighet, harmoniseringsfragor, energi och avgiftspoliti-
ken.

I SIKA-rapporten fors ett svarforstaeligt resonemang om tillginglighet
kontra rorlighet. Ett synsitt som ocksa genomsyrade SIKA:s forslag till ny
transportpolitisk malstruktur (N2008/4827/TR), vilket BR kommenterade i
sitt remissvar. Detta snéva teoretiska synsitt pa rorlighet kan jimforas med
Europeiska Unionens grundliggande malséittning - att underlidtta och 6ka
ménniskors och varors fria rorlighet. Utgangspunkten fér EU, savil i Romfor-
draget som Lissabonférdraget, dr att en 6kad rorlighet 6kar ménniskans frihet
och bidrar ddrmed positivt till den ekonomiska, sociala och politiska utveck-
lingen. Eftersom rorlighet enligt EU-réitten ar en ménsklig rittighet torde inte
rorlighet kunna betraktas som i huvudsak en negativ kostnad. I Lissabonfor-
draget poingteras rorlighetens betydelse for Europa pa 41 stiillen, medan be-
greppet “tillginglighet” endast anvéinds i ett fall rorande sikerhetspolitik.

EU:s transportpolitik for hallbar rorlighet syftar till att erbjuda en god ror-
lighet for ménniskor och foéretag inom hela EU samtidigt som transporter
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inom unionen ska utféras med det mest effektiva transportsiittet med minsta
miljopaverkan. Genom att ta bort nationella sirregler inom transportomradet
okar rorligheten och tillgiingligheten pa en europeisk niva. Med dessa mal ska
transportpolitiken bidra till att forverkliga Lissabon-strategin for tillvixt, sys-
selséttning och hallbar utveckling.

Dirfor framstar SIKA:s teoretiska resonemang om ”tillgiinglighet” och den
politiska ambitionen att férindra Lissabonfordraget som orealistiskt utifran
tidsperspektivet i Vitboken, dvs. perioden 2010-2020.

BR ir medlem i International Road Union, IRU, som grundades 1948 och
organiserar bland annat bussbolag i 74 linder. IRU har inf6r arbetet med EU:s
nya vitbok i “IRU White Paper on the Future of Commercial Road Transport
in the EU” (se bifogat dokument) understrukit betydelsen av att rensa ut
”ideologically over-burdened concepts, such as ‘modal shift’ or ‘decoupling
transport growth from economic growth’, should now be considered policy
choices that have simply proven unworkable” (s.10). IRU anser for ovrigt:

OAAbandon omodal shiftéo as a means to acbtieve the future E
tives;

Reject any measures which force a modal shift through taxes and charges thus we a-
kening the quality and efficiency of road transport for the EU and its competitiveness 6

Fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel

BR har tillsammans med branschorganisationerna inom Partnersamverkan
for en fordubblad kollektivtrafik — Tagoperatdrerna, Svenska Taxiférbundet,
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges kommuner och Landsting, SKL - samt de
internationella organisationerna IUTP och IRU arbetat for att utveckla nya
tjanster och affirsmodeller i syfte att fordubbla kollektivtrafikens marknads-
andel i Sverige och Europa till ar 2020. I ett europeiskt perspektiv spelar viig-
transporterna med buss och taxi en nyckelroll for att dessa ambitioner ska
kunna uppnas till ar 2020.

Av det skilet dr det oerhort viktigt att regler och avgifter harmoniseras
inom EU och att hojda skatter och avgifter inte forhindrar en utveckling av
kollektivtrafiken eller skapar snedvriden konkurrens mellan transportslagen.
De ekonomiska styrmedlen for att internalisera de externa kostnaderna som
beskattning, vigavgifter/vigtullar och handel med utslidppsritter riskerar att
drabba ensidigt busstrafiken, vilket kan omdojliggora fordubblingsmalen.

For att utveckla kollektivtrafiken dr det dirfor visentligt att EU:s trans-
portpolitik siitter reseniiren i centrum och skapar marknadsférutsittningar
for entreprendrskap och utveckling av nya tjénster inom kollektivtrafiken.

Avskaffa nationella restriktioner

BR anser att det #r centralt | G



