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En reformerad korkortslagstiftning — Genomforandet av tredje
korkortsdirektivet (SOU 2008:130)

Inledning

I detta gemensamma remissvar fran Svenska Bussbranschens Riksforbund
(BR), Bussarbetsgivarna (BuA) och Svenska Taxiférbundet framfors
synpunkter pa de forfattningsférslag som 2007 ars kérkortsutredning foreslar
i sitt slutbetéinkande ”En reformerad korkortslagstiftning - Genomférandet av
tredje  korkortsdirektivet” (SOU  2008:130) med anledning av
Europaparlamentets och Radets direktiv 2006/126/EG samt 2003/59/EG.
Remissvaret innehaller synpunkter pa de omraden i betinkandet som beror
yrkesmissiga persontransporter med buss och taxi samt korkortsbehorighet.

Branschorganisationerna och Bussarbetsgivarna ser positivt pa de
foreliggande forfattningsforslagen som uttrycker branschens och EU:s vilja
att vdcka ungdomars intresse for foraryrket och didrmed bidra till
rekryteringen av nya yrkesforare, lyfta kompetensnivan inom yrkesférarkaren
samt hoja statusen pa foraryrket. Vi har sedan linge, pa flera olika sitt, verkat
i denna riktning. Darfor anser vi att utredningen &r vil genomférd och att de
forslag som presenteras dr vil avvigda. Utredningen har tagit till sig relevant
forskning och branschens erfarenheter.

Vi noterar med gliddje att utredningens forslag gor det mojligt att sénka
aldern for att bli taxi- och bussfoérare. Forfattningsforslagen ger mojlighet att
starta treariga gymnasieutbildningar fér persontransporter, vilket ocksa &r
villkoret for en séinkning av alderskravet.

Nedan f6ljer ett antal viktiga punkter och fragestéllningar som vi valt att
sirskilt belysa, &ven om vi i grunden ir positiva till utredningens férslag. Vi
behandlar dven ytterligare nagra fragestéllningar dér utredningen, enligt var
uppfattning, har dragit felaktiga slutsatser.

Allmdnt

Sankt alder for att erhalla taxiférarlegitimation

Vi instimmer i utredningens bedémning att lidgsta aldern for att erhalla
taxiforarlegitimation kan séinkas om foraren har genomgatt en trearig
utbildning. Dérfér bor snarast Yrkestrafiklagens 3 kap. dndras sa att
siankningen blir méjlig.



Gymnasieutbildning for persontransporter

En forutsittning for sédnkt yrkesforaralder har varit att fa till stand en
gymnasieutbildning f6r persontransporter. Tidigare har branschen varit i ett
moment 22 liknande situation. Da det inte funnit nagon utbildning har det
inte gatt att sdnka korkortsaldern och utan sénkt korkortsalder har det inte
gatt att starta nagon utbildning. Vi delar utredningens syn pa att det &r mojligt
att inom foreslagna program inom gymnasieskolan finna utbildningsgrenar
som kan anpassas for att uppfylla kraven fran myndigheter och branscher.

For att inte tappa tempo vid tillskapandet av en ny yrkesférarutbildning,
med inriktning pa persontransporter, onskar vi att de lagar och férordningar
som beror sidnkt foraralder for buss och taxi snarast antas. Att vinta med
implementeringen av dessa regler till den 19 januari 2013 skulle leda till att de
forsta ungdomarna som utbildas inom detta program tidigast i juni 2017 kan
sta till arbetsmarknad forfogande.

Forslag: Att lagen om yrkesférarkompetens och korkortslagen éndras sa att
bestimmelserna ska kunna tillimpas av de elever som paborjar en
gymnasialutbildning efter den 1 juni 2010.

Dagens yrkeskompetensbevis avskaffas och information om YKB infors
pa korkortet i stillet

Det vore ur ett yrkesforare- och arbetsgivareperspektiv. bra om
yrkeskompetensbevis avskaffas och erséitts med att uppgiften om
yrkeskompetensbevisets giltighetstid inférs pa korkortet. Da den
administrativa giltighetstiden fér korkortsbehorighet D1,DIE, D och DE
foreslas sinkas fran 10 ar till 5 ar faller det tidigare argumentet att korkortet
och yrkesférarkompetensbeviset har olika langa giltighetstider.

En dndring skulle leda till minskat regelkrangel och kostnad for foraren.
Det skulle dven underlétta arbetsgivarens skyldighet att folja upp forarens
kompetens och korkortsbehorighet.

Forslag till ny korkortslag

2 kap. Behorigheter
Undantag

6§ Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrdde fdr den som har
korkortsbehorighet kategori B kéra alla fordon som krdver korkortsbehorighet
eller forarbehdorighet.

Utredningen foreslar ingen dndring men vi vill understryka vikten av att detta
undantag far fortleva. Ett borttagande av detta undantag skulle direkt leda till
okade kostnader och ytterligare forsvara rekryteringen av kompetent
verkstads- och depapersonal. Da det i branschen rader stor brist pa denna
yrkeskategori.



6 kap. Behorighetsingripande
Likares anmilningsplikt
16§ Om en ldkare vid under...

Likare ska ha fortsatt skyldighet att anméila patienter som forlorat sin
formaga att pa ett trafiksdkert sétt framfora fordon. Skyldigheten bor dock
kompletteras med att en sanktionsmojlighet inférs vid underlatelse av
anmaélningsplikt i syfte att tillse att reglerna efterlevs.

Det bor ocksa papekas att kraven pa yrkestrafikens férare dr hogre én for
behorighet for exempelvis personbil, vilket maste uppmirksammas inom
lakarkaren.

Likare ges 1 forslaget mojlighet att lata bli att anmila till
transportstyrelsen, om det finns anledning att anta att féraren kommer att
folja ldkarens tillsdgelse att avsta fran att fortsitta kora, ett muntligt
“korforbud”. Vi anser inte att foreteelsen muntliga korférbud bor anvindas i
den stora utstrickning som det gors idag. Det bor utredas vidare vilka
sjukdomar och symptom etc. som likaren under en tidsbegréinsad period far
réitten att ge muntliga férbud. Sjidlvklart maste dessa "korforbud” noteras i
patientjournalen och f6ljas upp vid ett nytt likarbesok.

Vi stoder tanken pa att bygga upp Trafikmedicinska centra/enheter. Dessa
enheters uppgifter skulle vara att utreda medicinsk ldmplighet for
korkortsinnehavare och fungera som kunskapsspridare for likarkaren i dessa
fragor.

Forslag till lag om dndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens

3 kap.
6§ En forare som forvdrvat ett yrkeskomp...

I forslaget ges mojligheten att en forare fran 18 ars alder far utfora
persontransporter som  krdver behorighetskategori D-DE. Under
forutsittning att transporten utfors i linjetrafik och att inte linjen Gverstiger
50 kilometer.

I artikel 5.3 a i) yrkesforardirektivet anvinds begreppet reguljir trafik,
vilket i férslaget har omskrivits till linjetrafik. Begreppet reguljir trafik bor
tolkas i ett vidare perspektiv 4n den begrinsning linjetrafik har enligt
yrkestrafiklagen. Se Radets forordning (EEG) nr 684/92, artikel 2) av den 16
mars 1992 om gemensamma regler for internationell persontransport med
buss. I Radets definitioner anges bland annat att transport av elever och
studerande till och fran utbildningsanstalter skall anses som speciell reguljir
trafik.

I Sverige styr yrkestrafiklagen vad som é&r linjetrafik och vad som é&r
bestillningstrafik. Det &r inte helt enkelt och logiskt att forsta vad som skiljer
de olika trafikslagen at. En skolskjutstransport kan under férsta aret klassas
som linjetrafik for att nésta ar bli bestillningstrafik beroende pa hur den
upphandlas. Ett annat exempel dr om ett bussbolag kér en linje pa séndagar
till hogméssan och kyrkan betalar fér linjen s 4r det att betrakta som
bestéllningstrafik. Om kyrkan ddremot vill att bussbolaget ska ta en avgift for
resenéren for att fa bidrag till linjens kostnad sa har det blivit linjetrafik och
kraver tillstand.



Det troliga syftet som man vill uppna med forslaget ér att féraren ska vara
vél fortrogen med korvigen. Men med forslaget sa kan foraren teoretiskt fa
kora en ny linje varje dag. Eftersom man troligen inte uppnar syftet med
forslaget foreslar vi att man véljer det gamla sittet, dvs. som det gillde fore
september 2008, att definiera 50 kilometersregeln. Denna skrivning ger dven
foraren mojlighet att kora fardtjanst och flexlinjer med bussregistrerade
fordon.

Forslag pa text:
Att ”... i linjetrafik om linjens ldngd inte 6verstiger 50 kilometer”.

Ersitts med ” ... inom en radie av 50 kilometer frdn den ort ddr fordonet normalt
dr stationerat”.

Forslag till dndring av i forordning (2001:650) om vdgtrafikregister.

Det maste bli enklare for arbetsgivaren att anvinda végtrafikregistret for att
kontrollera om foraren har giltig kérkortsbehoérighet och yrkeskompetens. Vi
forutsitter att samrad har genomférts med utredningen ”Oversynen av
lagstiftningen om viégtrafikregister” (dir. 2008:53).
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