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Remissyttrande: Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag att analysera möjligheten att införa miljözoner för olika typer av fordon och motorredskap


Svenska Bussbranschens Riksförbund (BR) är intresseorganisationen för den yrkesmässiga busstrafiken i Sverige. BR har 400 medlemsföretag som förfogar över 10 000 bussar och 20 000 anställda. Medlemsföretagen lämnar anbud till trafikhuvudmän och kommuner vad gäller såväl lokal som regional linjetrafik med buss (försörjningssektorn) samt skolskjutstrafik (klassiska sektorn).

Svenska Bussbranschens Riksförbund (BR) har tagit del av Transportstyrelsens förslag i denna utredning.

Sammanfattning:
BR är i huvudsak positiv till redovisningens förslag om att även personbilar ska omfattas av miljözonsreglerna. För bussar och lastbilar har miljözonsreglerna gällt sedan flera år. För att ge bussen en rättvis möjlighet att vinna över bilister till kollektivtrafiken kan inte privatbilen som idag gynnas på bussens bekostnad. BR delar uppfattningen att man behöver ställa strängare emissionskrav på fordon som kör inom områden med luftkvalitetsproblem. Det är därför glädjande att övriga bilar föreslås omfattas av miljözonsreglerna. Dock är vi starkt missnöjda med att utredningen inte föreslagit ett fungerande regelverk för eftermontering för tunga fordon.

Synpunkter:
Frågan om tydliga föreskrifter gällande eftermontering på bussar berörs inte av denna utredning annat än i några korta stycken. 
I. Fungerande regelverk för eftermontering: BR begär att ett fungerande regelverk för eftermontering av reningsutrustning för tunga fordon skyndsamt tas fram. Kollektivtrafiken riskerar stora merkostnader om man i förväg måste ersätta befintliga bussar med nya bussar. Tilläggas ska att nya bussar inte går att få fram i den mängd som krävs för att kollektivtrafiken ska klara av både lagkravet och transportbehovet inför kommande årsskifte.  Det nya regelverket ska innebära att fordonets nya miljöklasstillhörighet framgår av fordonets registreringsbevis. 
II. Regelverk baserat på Euronivåer: BR anser likt Trafikkontoret i Göteborg att regelverket ska baseras på Euronivåer och inte på registreringsår.
III. Tydligt regelverk för Euro VI-fordon: Utredningen beskriver inte hur regelverket ska hantera införandet av Euro VI. Här är det mycket viktigt att regler anpassade för Euro VI snabbt tas fram. Om detta inte görs kommer upphandlingar av kollektivtrafik att få stora kostnadshöjningar då nya fordon måste vara avskrivna senast 2020. Här är det viktigt att förstå att upphandlingar startar cirka 15-24 månader före trafikstart och omfattar upp till 10 års avtalstid.
IV. Bullerkrav: Utredningen föreslår inga regler kring buller. Det är bra. Både UN-ECE och EU håller på med framtagande av skärpta standarder för buller på bussar, planerade att införa i samband med att Euro VI blir lagkrav. Att då införa nationella särkrav för miljözoner skulle vara kostnadsdrivande utan att för den skull innebära förbättringar bullerproblematiken.

	
Anna Grönlund
Förbundsdirektör
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